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Piszqc w nrze 7/76 „ModfUrza M o Klu- 
bie Kolekcjoner6w Techniki Wojskowej 
przy Zespole Spoleczno-Wychowawczym 
osiedla Rakowiec WSM ..Ochota** w War. 
szawie, anonsowalHmy nast^png wysta- 
w^. kt6ra bedzie znacznie wieksza. 

Aktywisci tego klubu dotrzymali obiet- 
nicy. W dniu 21 paidziernika br. w Klu- 
bic Mieszkahca przy ul. Zwirki i Wigu- 
ry 51 otwarto, dziekj ich staraniom, oko- 
licznosciowa wystawe z okazji Dnia Woj- 
ska Polskiego. 

W dniu otwarcia zaproszonych xoici 
powitat czlonek zarzgdu klubu AnurzeJ 
Wetzlich. Nastepnie plk Piotr Slawecki 



Na zdjqciu artysta metlarz, a zarazem 
czlonek klubu kolekcjonerdw — Bohdan 
Wrdblewski z jednq z rycin przedstawia - 
jqcq historyczny mundur. Dziqki jego 
tnicjatywie l wykonanym projektom 
w CSH motna nab yd kalkomaniq przed- 
stawtajqcq historyczny rozwdj umundu- 
rowanta tolnterza polskiego, a w skle- 
pdch ze slodyczami cukierki powszech- 
nie nnzuxtno ,, tolnierzyknmi '* 


w obszernej prelckcji pr/«dsiawit swdj 
szlak bojowy od Lenino do Polski. 

Wystawe znacznie rozszerzono. Opr6c/ 
kilkudziesieciu plastykowych modeli sa- 
molot6w, czolgdw i okr<*t6w, eksponowa- 



Fragment U'ystawy. Na dole model okrq- 
tu podu'odnego ORP „Dzlk ,p . W irodku 
szklanki z kalkomaniq voedlug projek u 
B. Wrdblewskiego, a na gdrze model 
armaty. 

Fot. Z. Zidlkowski 


ne byly militaria ze zbio^6w Kazimierza 
Werpachowskiego z Warszawy oraz piqk- 
na grafika zwiqzana z barwa i mundu- 
rem tolnierza polskiego. przedstawiona 
przez artyste malarza Bohdana Wrdblew- 
skiego. 

Wystawe motna ocenid bardzo pozy- 
tywnie, a czlonkbw Klubu Kolekcjone- 
r6w pochwalld za ich aktywnoid w po- 
pularyzacjl oreta polskiego. 


SM. 


tEGNAMY LATO 


Z ciekawn inicjatyw^ wyszcdi Warszawski Osrodek Kultury, organizujac 
w dniach 2 — 3 pazdzicrnika br. na Polu Mokotowskim w Warszawic, imprcze 
pod nazwq „2cgnamy Lato”. Wsrod organizatorow znalazla si$ rowniez 
nasza rcdakcja, ktora pomogta zorganizowac stoisko z czasoptsmaml modc- 
larskimi. 

W imprczie wzi^lo udzial wide instytucji. Np. LOK urz^dzit pokazy modeli 
plywaj^cych zdalnic sterowanych, APRL — pokazy modeli lataj^cych, Klub 
Kolekcjonerdw Techniki Wojskowej prczentowal swojc modclc plastykowe 
saraolotdw, Centrum Naukowo-Produkcyjne Samolotow Lekkich „PZL” — 
samoloty i smidowcc mi^dzy innymi, nowy samolot PZL „Kruk”. 

Slowa uznania nalcza si? P. Tcrcsic Matwiejczuk z Warszawskicgo Osrodka 
Kultury, ktbra byla glowna inicjatorka tcj imprezy. 

SlyszeliSmy, ze impreza ta b^dzic powtorzona w 1977 roku. Przypuszczamy, 
iz zostanic ona podobnic jak tcgoroczna zyczliwic przyJeta przez warszawsk^ 
mlodzici. 

* S. M. 


Wszystkim Czytelnikom i Sympatykom ..Modelarza" 
Wesotych Swiqt i duzo pomyslnosci w nowym 1977 roku 

zyczy 

Redakcja 


NASZA OKtADKA 


Na zdj^ciu gbrnym inz. Wladyslaw Stelmaszyk podczas rekonstrukcji 
samolotu „Bozena”. Na zdj?ciu dolnym samolot amatorskiej budowy S-l 
„Bozena”, gotowy do przekazania Muzeum Lotnictwa i Astronautyki 
w Krakowie. 

Fot. STAN1SLAW WIKTOK 
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MISTRZOSTWA SWIATA MIKROMODELI 
28-30 08 1976 r. GARDINGTON, ANGLIA 


Kolejne spotkanie najlepszych zawodnikbw Swiata w kategorii mikro- 
modeli (FID) mialo miejsce w miejscowoSci Gardington, polozonej ok. 
70 km na pdinoc od Lcxndynu. Na miejsce rozgrywania zawoddw wybrano 
jeden z dwdch olbrzymich hangardw (rys. 1) bqdqcych w posiadaniu 
RAF-u, stoj^cych na terenie bazy wojskowej. WSr6d przedstawicieli 14 
innych paiistw, w mistrzostwach wziQia rdwniez udzial ekipa polska, 
bronigca tytuldw indywidualnego i druzynowego mistrza Swiata wywal- 
czonych w 1974 r. w USA. W sklad naszej ekipy wchodzili: Edward Cia- 
pala, Ryszard Czechowski, Sylwcstcr Kujawa — zawodnicy, Stefan Bom- 
bol — trencr i Kazimierz Lapinskl — kierownik ekipy. Ekipy zakwatero- 
wane byly w bazie RAF-u, Henlow, odleglej o okolo 13 km od miejsca 
startdw. 


Dzlert 28 slerpnla byl przeznaczony 
na trening. Oflcjalnie powladomlono 
nas, 4e hangar bqdzie otwarty w godz. 
10—18 00. W rzeczywlstoScl ostatnie loty 
mlaly miejsce ok. godz. 19 00 . Podzl- 
wlallSmy piqkny lot modelu Clapaly w 
czasie ponad 37 mlnut, a wlqc grubo 
powytej rekordu Polskl. Innl zawodni- 
cy teZ nle prdZnowall. Model Barra 
(Anglia) latal ponad 39 min., loty w 
granlcach 38 — 37 min. wykonywaly teZ 
modele zawodnikow amerykahsklch. 
Obserwacja lot6w treningowych po- 
twierdzlla wczeSnlejsze informaeje o 
doskonalym przygotowanlu do lmprezy 
szczegdlnie zawodnlkbw USA 1 Anglll. 
Przed mistrzostwaml Angllcy, rozegrali 
w hangarze 18 r62nego rodzaju zawo- 
d6w. Specyllczne warunkl oblektu zna- 
11 Wlec doskonale. Z ogromnym zacle- 
kawleniem 1 eraocjq oczeklwallOmy 
pierwszych startow. 

Loty konkursowe, zgodnle z progra- 
mem, rozpoczqly slq 29 slerpnla o godz. 
11 00, nle poprzedzone tadnym ollcjal- 
nym otwarclem. W clqgu pierwszej go- 
dzlny wystartowaly zaledwie 2 czy 3 
modele, pozostall „czaill slq". Bylo to 
moillwe takZe dziqkl temu, 14 nie 
okreOlono Settle czasu trwanla poszcze- 
golnych kolejek. Z naszej ekipy plerw- 
szy wystartowal model Czechowsklego. 
Jednak po 10 min. 1 S sek. model za- 
wiesil slq na stalowym dtwlgarze pod 
dachem. 

Jako drugl z kolei wystartowal mo- 
del Kujawy 1 po nie najlepszym locie 
uzyskal 29 02". PTzyJemne emocje prze- 
Zyllimy przy locie modelu Clapaly. 
Wynlk 35*45" byl nle tylko najlepszy 
w pierwszej kolejce, ale stanowit r6w- 
nle4 nowy rekord Polskl. A wlqc pler- 
wsze gratulacje dla naszego reprezen- 
tanta. Jeszcze bardziej pomySlna byla 
dla Clapaly druga kolejka. Znowu 



wspanlaly lot i nle po raz drugl pobity 
rekord Polski wynlklem 38*18". NleZlc 
w tej kolejce lataja rbwnleZ modele 
Czechowsklego — 30 24" 1 Kujawy — 
32*45". NaJdluZej utrzymywal slq w po- 
wletrzu model Anglika Barra — 38*54". 
Walka nablera rumienebw, po dwdch 
lotach Clapaly na prowadzenlu. Trze- 
cia kolejka wybitnle „nie wyszla" na- 
szym zawodnlkom. Po raz drugl zawie- 
sza slq model Czechowsklego po 8*45", 
wlsl rownleZ model Kujawy po 18*56" 
(na Sciane bocznej). Model Ciapaly la- 
ta Jedynie 30*9". A konkurenci atakujq. 
Model Richmanda z USA utrzymuje slq 
w powietrzu 36*29". Pb plerwszym dniu 
Clapala utrzymuje Jednak prowadzenie. 
Ale zespolowo JesteSmy daieko. 

Plerwsza kolejka nastqpnego dnla, a 
czwarta z kolei rozpoczyna slq (atal- 
nle. Model Clapaly po talstarcie po- 
wtdrnie podwiesza 1 lqduje po 46 sek. 
Kujawa atakuje, ale model zawiesza 
slq na konstrukcjl przy suficie po 8*29". 

Po dwdch zawleszeniach asekuracyj- 
nle led model Czechowsklego 1 uzys- 
kuje zaledwie 23*51”, gldwnle na sku- 
tek zbyt malej maksymalnej wysokoScl 
(ok. 30 m). Nie przynosl rownleZ po- 
prawy plqta kolejka. Po raz trzecl za- 
wiesza slq model Czechowsklego po 
8’5r* lotu. Uzysklwanie pulapu w cza- 
sie ponlZeJ 9 min. Jest dowodem nie- 
wlaSciwego doboru zespolu: Smigto — 

sUnik, ale o tym dalej. Modele Ciapaly 
1 Kujawy latajq poniZeJ 30 min. Ame- 
rykanln Romak wykonuje swolm mo- 
delem lot 39'24”, zblera zasluZone ok- 
laskl 1 wychodzl na prowadzenie przed 
Clapalq. Wreszcle kolejka ostatnlej szan- 
sy — szdsta. Romak pleczqtuje swoje 
zwyclqstwo wspanlalym lotem 39’36”. 
Piqknle rdwnleZ led model Czechow- 
sklego, zanosi slq na wynlk ok. 35 min. 
Nlestety, zderza slq z modelem zawod- 
nlka japortskiego. Powtdrzony lot daje 
wynik zaledwie 27*23”. W hangarze, na 
skutek ochlodzenia, wyraZnle pogorszy- 
ly slq warunkl, odczuwa slq prqdy po- 
wletrza, ktdrych pastwq pa da model 
Clapaly wyrzucony na schody po 2*48”. 
Model Kujawy kolejny raz zawiesza 
slq po uzyskanlu pelnej wysokoScl, tym 
razem w czasie 5*15’*. Male nleporozu- 
mlenle wprowadzil fakt skrdeenia cza- 
su lotdw o 1/2 godz. o czym powlado- 
mlono zawodnikow na 10 mlnut przed 
zakodczonlem. Z tego powodu czqsd za- 
wodnlkdw laplo „0'*. 

Absolutnic zastuZenle wygrywa Bud 
Romak 1 ekipa z USA. 2yciowy suk- 
ces odnosl Edward Ciapala zdobywajqc 
tytul wlcemlstrza Swtata 1 ustanawia- 
Jqc rdwnoczeZnle rekord Polskl. Ser- 
deezne gratulacje! Nle zaspakaja na- 
szyeh amblcjl VI miejsce zespolu. 

Wrqczenle medall, dyplombw 1 na- 
grod mialo miejsce wleczorem, w cza- 
sie bankietu. ktbry urzqdzono w ty- 
powym stylu angielsklm. 


Dokohczenie na sir. 6 



Wicemistrz tuHata — mgr int. Edward 
Clapala 



Model B. flomaha 



H. Fault o — Finlandia 



I.. Barr I jego model ( Anglia ) 



Ihulosc Ho malm I w irodkui i jego xymi 
(: lewcj) olitvrivujqcijcH udany lot mo- 
del u. 
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Mistrz iwlaia — Bud Itomak USA 
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MISTftZOSTWA POLSKI 
HOOELI RAKIET 

-LOSOSINA DOLNA 
17-19 09. 1976 r. 


W nlecodztennej scenerli mialy sle odbyd tegoroczne ral- 
strzostwa Polski model! raklet. Powolano specjalny komltet 
organlzacyjny, w sklad ktorego weszll przedstawlclele KW 
PZPft. ZW LOK oraz Aeroklubu Podhalanskiego. Jednak gwal- 
towna zmlana pogody spowodowata przestawlenle calego pro- 
gramu. Musiano odwolad wielki festyn lotnlczy. Tymczasem 
mlstrzostwa Polski przeblegaly bez zaklocen PrzecieZ uczest- 
nlczyll w nlch najlepsl, wybrani na drodze kolejnych ellmina- 
cjl. Nawet kapry&na aura nle byla w stanie zaktdcit lm osta- 
tnlch zmagan sportowych. Pewne rekompensatg byty mile wle- 
czory — spotkania z clekawyml osoblstosclaml w nowoczesnym 
oSrodku wodnym LOK, gdzie byll zakwaterowanl zawodnjcy. 

Tam tet odbyl sle Jublleuszowy wleczor poiegnalny, nlepo- 
wtarzalny w nastroju. Szczegdlnle serdeczne l uroczyste bylo 
spotkanle z gospodarzaml tego pieknego regionu, ktdrym 
przewodzll lubiany przez mtodzleZ Jan Kania — sekretarz KW 
PZPR w Nowym Saczu. Z tresci przemdwieii dowiedzlano sie <> 
ambitnych planach rozwojowych tego tegionu. Poczesne miejsce 
zajmuje, obok turystyki, politechnizacja. Z tej racji powstanie 
wlele osrodkbw modelarskich. 

Nastepnle wysluchano wypowledzi czotowych modelarzy ra- 
kietowych. Prezentowano te2 modele redukcyjno-lalajqce ra- 
klet kosmicznych, ktdre ze wzglgdu na preeyzje wykonania 
wzbudzaly podziw. Punktem kulmlnacyjnym bylo odSplewanie 
tradycyjnych stu lat panu Tomaszewskiemu — twbrcy sllnl- 
kdw raklelowych. NaleZy on do najbardziej oddanych dzlala- 
czy ruchu polltechnlcznego. 

Jeszcze lnnym mltym 1 akcentem tego wieczoru bylo uroczyste 
przekazanle hamownl sllnlkowej na rece Jullusza Jarortczyka, 
kt6ry w tych dnlach obchodzil XXV-lecie pracy w modelart 
stwle lotnlczym. Hamownia ta, kt6ra byla wlasnottclq dra We- 
grzyna, przeszta teraz w godne rece. Z pewnoSclg z jej testdw 
korzystat bedzle wlele modelarzy. Tym samym przyczynl sle 
Jeszcze do dynamlcznlejszego rozwoju modelarstwa rakleto- 
wego. 

Nastepnego dnla nowo udekorowanl mlstrzowle Polski 1 po- 
zostali zawodnlcy wrbclli do swych rodzlnnych stron. Zabrall 
z sobe duio mllych wspomnied tak z samych zawodbw. Jak 
rbwniet z goScinneJ Sedecczyzny. W tym miejscu kterujemy 
slowa wdzlecznoScl do gospodarzy za zorganlzowanle mi- 
strzostw 1 spotkanle na goScinneJ Ztemi Sgdeckiej. 

A oto wynlki kortcowe uzyskane przez najlepszych tym 
toku zawodnik6w-mi*trz6w. 

E. W. 


RAKIETY CZASOWE S3H (do 5 Ns) 


Juniorzy 

1. Wlodzlmierz ZiellAski 

2. Jerzy Szpe Jankowski 

3. Wojciech Kowalski 

Senlorzy 

1. Zygfryd Franckiewicz 

2. Mieczyslaw Twardowski 

3. Juliusz Jaronczyk 


Aer. Pomorski 

488 pkt. 

Aer. Pomorski 

468 „ 

Aer. Pomorski 

410 „ 

Aer. Pomorski 

683 „ 

Aer. Stupski 

599 

Aer. Podhalahski 

509 „ 


RAKIETOPLANY S4B (do 5 Ns) 
Juniorzy 


1. Krzysztof Job 

2. Wojciech Kowalski 

3. Andrzej Cmil 

Aer. Podhalahski 
Aer. Pomorski 
Aer. Slupski 

326 pkt. 
212 „ 
132 „ 

Seniorzy 



1. Jan Pasiut 

2. Stefan Krzyianowski 

3. Bogdan Juchniewicz 

Aer. Pomorski 
Aer. Pomorski 
Aer. Pomorski 

362 „ 
328 „ 
285 „ 

MAKIETY RAKIET S7 (do 
Juniorzy i seniorzy 

80 Ns) 


1. Tadeusz Kokoszewski 

Aer. Bydgoski, SATURN IB, 

(832+82) pkt. 

2. Mieczyslaw Twardowski 

Aer. Slupski, METEOR 2H, 

(764+81) pkt. 

3. Juliusz JaroAczyk 

Aer. PodhalaAski, 

SATURN V, 
(730+63) pkt. 



Konstei ncrjn i ok rzijk — ponitej aOO gramd to 



Spotkanle z ( ou'. Janem Kanin 



Vroczgsi w moment pr zekazania Imminent silnikowe) przez 
Prtggotowanic rakietoplanu do I otu dra W. Wegrzt/na 


MOOELARZ 






DUBNICA 
1976 r. 


KORESPONDENCJA WtASNA 


Polskq rcprezentowala ekipa Aeroklubu PRL w skladzie. kie- 
rownlk ekipy — Edward Kurowski oraz zawodnicy: Zygiryd 
Franckiewicz, Tadeusz Kokoszcwski 1 Juliusz Jarortczyk. Za- 
wody rozegrano zgodnie z obowigzujgcym Kodeksem Sporto- 
wym FAI w trzech konkurencjach: 

1. S-3A — Rakiety czasowe ze spadochronem 0-2,5 Ns. 

2. S-4D — Rakletoplany kl. „Orzel” 10,1-40,0 Ns. 

3. S-7A — Makiety raklet o-M Ns. 

Konkurencje rozegrano w klasyfikacji indywidualnej 1 zospo- 
lowej. 


Rep rezentaeja Polski — kier. ekipy — Edward Kurowski. za- 
wodnicy — Tadeusz Kokoszewski, Juliusz JaroAczyk, Zygjryd 
Franckiewicz 


PD IS 



sowalo sie dw6ch Bulgardw, postanowiono wiqc rozegraO do- 
grywke, aby wyloniO zwycigzcg w tej konkureneji. Zostat nim 
Wasll Spasow. Sabo w tej konkureneji wypadly tym razem eki- 
py z Jugoslawii, Rumunii 1 Htszpanil. 


Gldwnym kierownikiem zawoddw byl Ini. Miroslav Ri6ka, 
kierownikiem ds. organizacyjnycli — Ondrej Zlman, a glownym 
komisarzem sportowym — Emil Praskat. Mledzynarodowe Jury 
tworzyli — Z. M. S. Otokar Saffek z CSRS. ini. Peter Pawiow 
z Bulgarii 1 ini. Srdan Pelagit z Jugoslawii. 

Zawody odbyly sig na znanym nam dobrze lotnisku sporto- 
wym Slavnica. Uczestnicy imprezy zakwaterowani byli w 
osrodku wfczasowym, poloionym u st6p g6ry Vrsatec w Bia- 
lych Karpatach, skgd dowoiono Ich autokarami na lotnisko. 

W przeddzien zawodbw, w godzinach popoludniowych organl- 
zatorzy przygotowall autokar przewoigcy na lotnisko zawodni- 
kow, ktorzy chcieli przeprowadziO trening. 

Tego dnia powitano rdwniei uezestnikow zawoddw. przedsta- 
wlono organizatorow, zapoznano z programem oraz oddano do 
depozytu silnikl rakietowe. Oddano tei do oceny makiety rakiet 
komisji w skladzic: ini. Miroslav Horadek z CSRS. Ireneusz 
Pudelko z Polski, prof. Ion Radu z Rumunii. 

W dniu 19.06.76 r. przy diwigkach mlodzieiowej orkiestry de- 
tej zawodnicy przemaszerowali na miejsce otwarcia zawoddw. 
Oficjalnego otwarcia z ramienia FAI dokonal z. m. s. Otokar 
Saffek, kt6ry jest obecnie prezydentem Podkomlsji Modelarstwa 
Rakietowego przy CIAM-FAI. 

Tradycyjnie jui Jak co roku, przedstawiciele poszczegolnych 
ekip pojechali do miejscowoici Povaiska Bystrica, aby zloiyi 
wience pod pomniklem pomordowanych uezestnikow Slowac- 
kiego Powstania Ludowego. 

W godz. 10.30 — 13.15 rozegrano plerwsza konkurencje: 

S3A — Rakiety czasowe 0-2,5 Ns. 

Modele rakiet startowaly przewainie na silnikacli ..Adast". 
Nowosci w tej konkureneji nie bylo. Wiqkszosc zawodnikbw 
czekala na odpowiednig termike, kt6rg niestety nieumdeJetnie 
wykorzystywala. W plerwszej kolejce lot6w — maksimum 240 s. 
wykonaly 3 modele, w drugiej kolejce — 12 modeli, a w trze- 
ciej kolejce — 10 modeli. Po trzech lotach z sum a 630 s. upla- 


Zespolowo : 

1. Bulgaria I 

2. CSRS — Dubnica 

3. CSRS 

4. Bulgaria II 

5. Polska 

Indywidualnie: 


1730 pkt. 
1439 „ 
1331 „ 
1324 „ 
1303 „ 


1. Wasil Spasow 

Bulgaria I 

150 

240 

240 

-» 

630 

2. Nikola Nikolow 

Bulgaria I 

210 

180 

240 

*■ 

630 

3. Juliusz Jaronczyk 

Polska 

240 

116 

240 

me 

596 

4. Stefan Gerencar 

CSRS 

224 

240 

130 

mm 

594 

5. Jan Bezdeda 

CSRS Dubnica 

163 

188 

240 

a- 

591 

21. ZyRfryd 

Fronckiewicz 

Polska 

50 

240 

94 

as 

394 

29. Tadeusz 

Kokoszewski 

Polska 

0 

216 

107 

— 

323 


Po obledzie, w godz. 14.15—17.00 rozegrano druga konkurencje: 
S4D — Rakietoplany kl. „Orzet” 

W konkureneji tej nowoSci konstrukcyjnych nie bylo, poza 
rakietoplanami zawodnikdw z Rumunii, ktbrzy prezentowali ra- 
kietoplany typu ..pterodaktyl" — skrzydla i stateezniki sklada- 
ne, wykonane z folii polietylenowej, wynoszone przy pomocy 
rakiet zaopatrzonych w silniki 2 X 10 Ns. „Adast”. Niestety, ra- 
kietoplany, ktdrych konstruktorem jest Valerian Constantinescu, 
lataly slabo, ze wzglgdu na trudnoici z utrzymaniem stalych 
kgtbw zaklinowania. Nie wszystkie rakietoplany wykonywaly po- 
prawne loty. Startowaly z wyrzutni Jednopretowych o dlugosci 
700—1200 mm. 


cdn. 


JULIUSZ JAROILCZYK 



ZwytfQZCy konkureneji „ Maklet rakie- Start makiety. rakiety „Tltan 2” 
towych " 1. Peter Horace k. 2. Karel Ur- 
ban, 3. Tadeusz Kokoszewski. 




Peter Horaiek z ..Sajuzem’’ 

FOTO: J. JAROILCZYK 


MODELARZ 
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MISTRZOSTWA SWIATA 
MIKROMODELI 


Obserwacje l pomlary, kt6re poczynllem w czasio trzech dnl 
zawod6w pozwalaJa na podJecie pr6by skreSlenla kilku typowych 
warlantbw lotu modell w hangarze w Cardlngton. Wydaje ml slg, 
te w du2ym procencle spostrzeienia te moZna odnlefii i do 
Innych obiektbw, z ktbrych korzystajg mlkromodelarze. 

Rys. 2 warlant I przedstawla wykres idealnego toru lotu 
modelu, przy czym lot6w wg krzywej 1 bylo kilkanaicle, na- 
tomlast wg krzywej 2 — tylko 2 i oba modelu Bomaka. Pler- 
wszym warunklem dluglego lotu Jest odpowiednlo dluga faza 
lotu wznoszacego (I), kt6ra nle moie by4 mniejsza od ok. 12 min. 
Po tym okresle slla clqgu Smlgla zmnlejsza sle na tyle. 2e mo- 
del przestaje nablerat wysokoici. Lata pod pulapem (faza II) 
ok. 8—10 min. 1 po tym czasle rozpoczyna si? trzecla faza (III) 
— lot opadajgcy, oczywlicle caly czas z pracujgcym Smlglem. 
JeSll lot nle zostanle zaburzony czynnlkaml zewnetrznyml, w6w- 
czas dobry model uzyskuje czas lotu ok. 38 min. 

Rys. 2 warlant drugl przedstawla poprawny tor lotu. Jednak 
model nle uzyskuje pelnej wysokoici w locle wznoszgcym 1 w 
efekcle lata krbcej (np. IV lot modelu Czechowsklego). Swladczy 
to o wadliwle dobranym zespole napedowym: Smlglo — sllnlk lub 
o zlej jakoSci gumy. 

Warlant HI to jeden z podstawowych „grzech6w” wlelu mo- 
delarzy, w tym 1 naszych. Model poslada dutg silq ciggu, stromo 
wznosl sie do g6ry 1 po ok. 8 min. dochodzl do sufltu. Rozpo- 
czyna sle obljanle po konstrukcjl 1 w koAcu po kolejnym zet- 
knleclu Sle z konstrukcja dachowg, nastepnle trwale zawleszenle 
Sle modelu (przyklejenla) 1 lot ok. 12 min. Przy odroblnle szczei- 
cla takl lot moie przynleSi dobry rezultat pod warunklem, 2e mo- 
del przez ok. 10 min. bedzie sle ..obijal” po konstrukcjl, me 
zawiinie na trwale 1 przejdzle do trzeclej fazy — lotu opada- 
Jgcego. Przypadek takl llustruje warlant IV. 

Wreszcle warlant V — calkowlcie prawidlowy tor lotu, Jednak 
nieprzewldzlane przeszkody, zderzenla, znleslenle przez prgd po- 
wletrza ltp. w rbinych punktach lotu (X, 2, 3) sprawtajq, ie 
lot trwa krbtko. 


Z powyiszego wyplywa zasadnlczy wnlosek: do kaidego typu 
hall (wysokoii, rodzaj powlerzchni sufltu) naleiy tak dobrai 
zesp61 napedowy, Smlglo — sllnlk, ieby rzeczywlsty tor lotu 
byl najbardzlej zblliony do wykresu na rys. 2 wersja I. Oczy- 
wlicie wymaga to odpowlednlej porcjl trenlngu w moillwle Jed- 
nakowych warunkach zewnetrznych. Trudno Jednak znaleifi lnng 
recepte na dobre wynlki nl2 solldny trenlng 1 sensowna ana- 
liza poszczegAlnych lotbw. , 

mgr Ini. K. LAPINSKI 


WYNIKI 


Indywidualnle (suma dw6ch najlepszych lotbw) 


1. Bud Romak 

USA 

39' 22" 

+ 

39'36" 

- 

78'58' 

2. Edward Ctapata 

Polska 

35'45" 

-f 

36' 18" 

* 

72'03' 

3. Laurie Barr 

Anglia 

34 30" 

+ 

36'34" 

* 

71'24' 

4. John Blount 

Anglia 

35*42" 

+ 

34'44" 


70'26' 

5. Mike Thomas 

Kanada 

35’ 32" 

+ 

33' 18" 


68'50' 

6. Kalol Rybecki 

CSRS 

34'35" 

+ 

34 08'' 

m 

68'43' 

7. Ran Green 

Anglia 

34'33" 

+ 

3353" 

■■ 

68'26' 

8. James Richmond 

USA 

36'29" 

+ 

31'41" 


68' 10' 

9. Andy dc Melle 

Kanada 

33 '22" 

+ 

34'43" 


68'05' 

10. Beyd Felstead 

Australia 

32' 18" 

+ 

35'45" 

■■ 

68'03' 

20. Sylwester Kujawa 

Polska 

29'02" 

+ 

32'45" 


61'47' 

28. Ryszard Czechowskl 

Polska 

30'24" 

+ 

27'23" 

■■ 

57'47' 


Startowalo 41 zawodnikdw. 


Zespolowo 

1. USA — 21«'19'' 

2. Anglia — 210'18" 

3. Kanada — 202'51" 

Startowalo IS paAstw. 


4. Czechoslowacja — 200 03 

5. Jugoslawla — 194'0J" 

«. Polska — 191'3T” 



Rys. 1. Ogdlny wlclok hangaYu w Cardlngton 



MODELAWZ 


e 




PROJEKTOWANIE 

MINIATURQWYCH 

SAMOLOTfiW 


OSIAGI I NAPED 
MODEL! 

LATAJACYCH 

NAPISAL W. SCIIIER 

Ode. 1. 

Pr?dkosc lotu slizgowego 


W ustalonym locie slizgowym i przy niewielkich k?tach 
szybowania sila noSna skrzydel rbwnowazy prawie caly 
ci?iar modelu. Wykorzystuj?c to mozna przeksztalcid 

znany wz6r na sil? noSn? skrzydla: P x = Q = Cr.S.V-Tg, 

tak, aby byl on wygodny do obliczenia pr?dkoSci lotu. 
Z przeksztalcenia tego otrzymamy: 



gdzie: 

Q — ci?zar modelu w kG, 

S — powierzchnia skrzydta w m 5 , 

Q 

— — = p — obci?zenie powierzchni skrzydla w 

S m* 

Cz — wspblczynnik sily noSnej w locie Slizgowym. 



Rozklad prqdko&ci i sil aerodynamicznych tv locie iliz- 
gowym. 


Jak widzimy, pr?dkoS6 lotu Slizgowego mozna latwo 
obliczyi i b?dzie ona zalezeb od obci?zenia skrzydla i wiel- 
kosci wspbiezynnika sily noSnej, czyli od rodzaju profilu 
skrzydla i regulacji modelu. Nas interesuje przede wszyst- 
kim taka najmniejsza pr?dkoS6, przy ktbrej model leci 
z duz? doskonaloSci?. Bqdziemy wi?c podstawiali do wzoru 
mozliwie najwiqksze wartoSci wspblczynnika Cz*. 

Przeci?tne prqdkoSci lotu Slizgowego dla rbznych modeli 
o rbinych profilach podane sq w tablicy IV— 1 ponizej. 

PredkoSd lotu Slizgowego jest zblizona do pr?dkoSci, ja- 
k? ma model przy starcie i przy l?dowaniu, czyli jest to 
po prostu minimalna pr?dkoSb modelu i bardzo wazny 
wskafnik jego wlaSciwoSci lotnych. 

Uwaza si? powszchnie, ze lot modelu swobodnego jest 
bezpieczny, jezeli jego pr?dkoSd nie przekraeza 6 m/s. 
Dlatego tez w modelach tego typu stosuje si? male obciq- 
zenie powierzchni skrzydla i profile odznaczaj?ce si? duz? 


*) Patrz material Cz. III. 


sil? noSn?. Przy jednoczynnoSciowych modelach zdalnie 
kierowanych, ktbre nie posiadaj? steru wysokoSci mozna 
dopuScib 8 — 9 m/s, jeieli l?dowanie w terenie ma byd bez- 
pieezne. Modele szybkie musz? latad w kazdych warunkach 
atmosferycznych, startuj? i l?duj? przewaznie na odpo- 
wiedniej biezni i pr?dkoSd lotu Slizgowego w tym przy- 
padku moze byd wi?ksza. Nie powinna jednak przekraczad 
12 m/« 

IV-2 



Zaletnoii doskonaloSci aerodynamiezne ) oraz wskaintka prQd~ 
kotcl opadania od kqta natarcia i wspdlczynnika sily noine ) 
C z dla modelu szybowca wyezynowego. 


Z zamieszczonej tablicy moina wyci?gn?d jeszcze jeden 
wniosek dotyczqcy moiliwoSci oblatywania modeli. Z r?ki 
b?dziemy mogli oblatywad tylko niezbyt szybko lataj?ce 
modele, poniewaz przeci?tna pr?dkoSd biegu czlowieka nie 
przekraeza 6 — 7 m/s. Bior?c pod uwag? wspomagaj?ce 
dzialanie wiatru, graniczn? pr?dkoS6 modelu nadaj?cego 
si? jeszcze do oblatywania z r?ki moina okreSlid na okolo 
9 m/s. 

Przez zastosowanie mechanizacji plata (klap, skrzeli) 
pr?dkoSd minimalna moze by 6 znaeznie zmniejszona. 


Pr?dkosc opadania (najdluzszy czas lotu). 


O wlaSciwoSciach modelu decyduje nie tylko jego do- 
skonaloSd aerodynamiezna i pr?dkoSd, jak? osi?ga w locie 
Slizgowym, ale takze pr?dkoSd, z jak? opada on ku ziemi. 
Pr?dkoSd opadania jest szczegblnie istotnym wskainikiem 
dla modeli szybowebw — decyduje ona bowiem o zdolnoSci 
modelu do zaglowania na termice, czy nad zboczem. 

Patrz?c na rysunek IV — 1 przedstawiaj?cy szybowiec 
w locie Slizgowym widzimy, ze pr?dkoSd lotu v skierowana 
wzdluz toru lotu rozklada si? na dwie skladowe: prqdkoSd 
poziom? vp r6wn? prawie pr?dkoSci lotu (ze wzgl?du na 
maly k?t szybowania) oraz skiadow? skierowan? do dolu, 
kt6r? jest pr?dkoSd opadania „w”. Nietrudno zauwazyc, 
ze tr6jk?t utworzony z pr?dkoSci w i vp (v) jest podobny 
do tr6jk?ta utworzonego z sil P x i Pz (R). Mozemy wi?c 
zapisad, ze 


w = Px _ Cx 


czyli, ze: 


v Pz Cz 



Cz dmod 


( 8 ) 


Jak widzimy pr?dkoSd opadania uzalezniona jest bez- 
poSrednio od pr?dkoSci lotu, mozna wi?c j? bardzo latwo 
wyznaczyd dziel?c pr?dk.oSd lotu przez doskonaloSd, jak? 
model ma przy tej pr?dkoSci. Wz6r na pr?dkoSd w locie 
Slizgowym jest nam znany, mozemy wi?c zapisad: 


1 

w = v — — * = 
d 





1 


d y' c, 


[m/s] 
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SZKOLNY MODEL Z NAP^DEM 
GUMOWYM KLASY „MtODZIK" 


Budow; kadluba rozpoczynamy od przygotowania deseczek 
balsowych o gruboici 1 mm (cz. 1 ), ktAre naleiy sklelA tak, 
aby sloje przebiegaly poprzecznie w odnieaieniu do diugoici. 
Cz ;i£ kadluba, w ktAreJ zamocowano gum; nap;dowg, po- 
kryta Jest balsg t war da, a pozostala mi;kka. Boki kadluba 
wyclnamy postugujgc si; szablonem ze sklejkl o gr. 1,S mm. 
Do dwdch bokOw przyklejamy podlulnice z balsy o przekroju 
trAJkgtnym 4x4 mm <cz. 2). Przyklejenie podluinic winno 
odbywa£ si; na szablonie lub rysunku przypi;tym do deski 
montalowej. PrzAd kadluba oraz miejsca mocpwania gumy 
w kadluble wzmocnione sg dodatkowo balsg o gr. t mm (cz. 3). 

Montat kadluba nr 1. Doklejamy bok nr 3, nast;pnie bok 
nr 2, i zamykamy konstrukcj; bokiem nr 4. MontaZ kadluba 
powinien by£ szczegAlnie staranny, wykluczajgcy wszelkle skr;- 
cenia i ngpr;tenia. Wietyczk; sklejamy z balsy o gr. 3 mm 
(cz. 4) i wzmacniamy listwami balsowymi gruboici 3 mm 
(cz. 5). W gArneJ cz;ici wielyczki przyklejamy listw; balsowg 
gruboici 5 mm (cz. 6) i szlifujemy caloiA na profil pokaza- 
ny na rysunku. Na zakoAczenie montujemy sklejk; o gru- 
boici 1 mm (cz. 7). 

Koleczki do gumy mocujgcej skrzydlo wykonane sg z sosny 

0 irednicy 3 mm (cz. 9). Z przodu kadluba od czola przy- 
klejamy wr;g; ze sklcjkg o gruboici 2 mm (cz. 11). Wr;ga 
ta musi by£ wklejona pod kgtem pokazanym na rysunku. 

Miejsce zawieszenia gumy w tylnej cz;ici kadluba wzmac- 
niamy krgikami ze sklejki o gruboici o,S mm (cz. 11). Prze- 
tyczk; zawieszenia gumy wykonujemy z rurki duralowej o 
irednicy $ mm. Cz;i£ kadluba, w miejscu mocowania statecz- 
nika wysokoici, wycinamy zgodnle z rysunkiem i zakaAczamy 
to miejsce, wklejajgc dcseczk; balsowg o gr. 1 mm (cz. 13), 
do ktAreJ przyklejamy loie statecznika wysokoici wykona- 
ne ze sklejki o gr. 0,* mm (cz. 15). 

Statecznik kierunkowy wykonany Jest calkowicie z balsy. 
Wklejajgc statecznik kierunkowy do kadluba naleiy zwrAclA 
uwage na jego osiow oi£ w stosunku do osi kadluba. Ster 
umieszczony jest w stateczniku kierunkowym za pomocg dwdch 
blaszek, dajgcych si; latwo wyginaA. 

Gotowy kadlub szlifujemy papierem iciernym, zaokrgglajgc 
ostre kraw;dzie. CaloiA oklejamy papierem japoAskim i kilka- 
krotnie cellonujemy. 

Budow; skrzydla rozpoczynamy od przygotowania szablo- 
n6w profilu wykonanych z blachy duraluminiowej o gr. 1 mm. 
Przy pomocy tych szablonAw wykonujemy blok leber o gr. 

1 mm kalde. Dodatkowo przy udziale tych szablonAw obra- 
biamy cztery iebra z balsy o gr. 4 mm (cz. 19). Montal za- 
czynamy od nalolenia na desce montatowej dolnego dzwigara 
skrzydla wykonanego z balsy o wymiarach 2x5 (cz. 20 ) i gAr- 
nego dzwigara z sosny o wym. 2x5 (cz. 19). Nast;pnie wykle- 
Jamy kraw;dz splywu z balsy o wymiarach 3x20 9ci;tego w 
trAJkgt do 1 mm (cz. 22) i kraw;dt natarcia o wym. 5x5 
(cz. 20). 

I'rzyklejong kraw;dt natarcia szlifujemv na tgdanv profil. 
Odcinamy pilcczka wloinicowg koAcAwki skrzydel, tzw. 
uszy. Zebra skrajne centroplata i koAcAwek (cz. 19) szlifu- 
jemy pod odpowiednim kgtem, przy zastosowaniu przymiaru 


do ustalenia wznlosu. KoAcAwki sklejamy z centroplatem na 
styk. Cz;i£ centralng skrzydla, w miejscu mocowania do ka- 
dluba, wypeiniamy balsg o gr. 1 mm (cz. 23) i dodatkowo 
wzmacniamy kraw;dt splywu w tym miejscu sklejkg o gru- 
boici 9,4 mm (cz. 25). Oszlifowane skrzydlo cellonujemy i okle- 
jamy cienkim papierem JapoAskim. Po katdym cellonowaniu 
naleiy skrzydlo przymocowaA na kilka godzin do deski mon- 
taiowej. 

Kostiukeja i technologia statecznika poziomego wykonana 
Jest do konstrukcjl skrzydla. 2ebra wykonane sg z balsy o 
grubosci 1 mm i ich wykonanle odbywa si; podobnie Jak w 
skrzydlach przy pomocy metalowych szablonAw. Kraw;dz na- 
tarcia wykonana z balsy o wymiarach 4x4, kraw;di splywu z 
balsy 2x12x1. Dzwlgary z balsy twardej o przekroju 2x2. Cz;i£ 
irodkowa wypelniona deseezkg balsowg o gruboici 1 mm. 
Konstrukcja statecznika oklejona jest papierem japoAskim i 
cellonowana 2 — 3 razy. 

SMIGLO 1 OBSADA SMIGLA 

Przyst;pujgc do pracy nad wykonaniem imigla musimy przy- 

{ otowaA klocki twardej balsy i szablony ze sklejki: rzutu 
migla od g6ry i z boku. Szablony te nast;pnie odrysowujemy 
na klockach balsowych. W pierwszej fazie obrabiamy ksztalt 
lopaty, czyli rzut z gAry, a nast;pnie skok lopat (rzut z boku). 

Zaznaczamy poloienie kraw;dzi natarcia lopat i obrabiamy 
sp6d profilu lopatek na wkl;sly. Teraz przyst;pujemy do ob- 
rAbki gAry lopat, zwracajgc uwage na jednakowg gruboiA 
profilu kaldej lopaty imigla. Cz;ici lopat znajdujgce si; w 
piaicie imigla wzmacniamy dodatkowo sklejkg o gruboici 1 mm. 
Lopatki imigla wywaiamy, czyszczgc papierem iciernym i kil- 
kakrotnie pokrywamy cellonem. 

Grzybek imigla wykonany Jest z dwAch warstw desek li- 
powych o gr. 5 mm (33 i 36) i deseczkl balsowej gr. 10 mm. 
Po sklejeniu warstw wiercimy otwAr o irednicy 3 mm i w 
ten otwAr wklejamy rurk; metalowg. CaloiA grzybka odpowied- 
nio obrabiamy na iadany ksztalt i przyklejamy przygotowang 
uprzednio tying cz;sc grzybka, wykonang ze sklejki gr. 2 mm 
(cz. 37). Cz;i£ ta musi by6 dopasowana do czolowej wr;gi ka- 
dluba. Obsad; imigla robimy z blachy duraluminiowej o gr. 

0.8 mm (cz. 41). Cz;i£ irodkowa obsady zwigzana i umocniona 
Jest klockiem bukowym (cz. 42). 

Walek obsady wygi;ty zostal z drutu stalowego o irednicy 
2 mm (cz. 43). Montujemy w sposAb nast;pujgcy: zakladamy 
obsad; na walek imigla i dalej spr;±yny z drutu stalowego 
o irednicy 0,8 mm (cz. 40), podkladk; metalowg (cz. 39) oraz 
podkladki z teflonu, ktAre tworzg loiysko oporowe. Nast;pnie 
nakladamy grzybek i ksztaltujemy koniec walka imigla. Ko- 
lejno montujemy zakladanie gumy i hamulca, ktAry po wy- 
kr;ceniu si; gumy nap;dowej zatrzymuje imiglo. T; cz;i£ 
walka zabezpieczamy odpowiednig rurkg igielitowg, co zapo- 
biega przecieraniu si; gumy. SpAd wykonania hamulca (cz. 45) 
wykonane z wkr;tu do drewna. Skladanie lopat imigla wspo- 
maga gumka sciggajgca. 

JERZY KOSItiSKl 


„GABLOTA” 



Pokazana na rysunku gablota, ma to do sleble, Ze Jest 
nadzwyczaj estetyezna, co podnosl ogAlnc walory wystawy. 
Da si; ustawiaA na stolach Jak rAwnieZ na wtasnych nogach. 


Zabezplecza przed uszkodzenlem tak samo dobrze Jak w przy- 
padku klasycznych gablot. Dodatkowy walor to ten, Ze moZna 
konstruowaA gabloty o rozmaltej kubaturze 1 to Ze moZna 
Je dopasowaA do eksponatu (szklo Jest tanle), a nle odwrot- 
nie co Jest bodaJZe najwaZnlejsze. 

Objainienia do rysunku. 

1. Klocek wykonany w warunkach hobbysty z drewna twar- 
dego: dgb, buk, jeslon ltp. Dla szyb o pomlarach 1 m', wlelkoiA 
boku klocka okolo 25 mm wlercony otwAr w klocku (po prze- 
kgtnej szeicianu), wl;kszy od irednicy iruby o ok. 0 ,l-t- 0,2 mm. 
Szyby o wl;kszej powierzchnl i grubszej plycle wymagajg 
klocka wlgkszego, nawet o boku do 50 mm, wykonane sg 
z 3+4 warstw kolejno krzyZowo (sloje) klejem kazelnowym 
do drewna twardego. 

. W warunkach przemyslowych zespA! elementAw Igczgcych 
naroZa szyb wykonat moZna metodg natryskowg z octanu 
celulozy, iub formowaA termieznie z metopleksu. 

2. Sruba — od M4+M6, a dla wl;kszych wymlarAw do M8 

3. Nakr;tka — okrggla, gladka, dokrgeana r;cznie na tzw. 
..czucie". 

4. NaroZe — przypomlnajgce naroZe wallzkl. 

W warunkach domowych wykonaA trzeba z blachy gruboici 
ok. 1+2 mm. Po skonstruowanlu slatkl (bryly geometr. przyp. 
aut.) pozostanie Jeden bok do zaglgcia, a drugl do zigczenla. 
Lutujemy wiQC, spawamy, lub umlejgtnle nltujemy. 

W warunkach przymyslowych Jak w pkt. 1. 

5. Podkladka — (gums). Najlepiej 3 szt. kwadratowych wy- 
cinkAw guraowych przyleplA klejem kazeinowym do wewn;trz- 
nych iclan naroZa. 

B. Fragment „B” pokazuje sposAb szlifowania szkiel, tak 
aby mogta si; tam zmieiclA iruba. 

Na rysunku wldzlmy model samolotu Jak-40. 

J.O. 
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Wynika z tego, ze pr^dkofid opadania bqdzie tym mniej- 
sza, im wi^kszy bgdzie wskainik d.j/ - q z . 

Wskainik ten moiemy latwo obliczyd dla rdinych kgtdw natar- 
cia, biorgc dane z wykresu doskonaloscl modelu'). Pordwnanie 
przeblegu wskainika d • y' C z z przebieglem krzywej doskonaloici 
(rys. IV-2) pozwala na wydggniecle bardzo interesujgcych 
1 wainych dla praktykl wnloskdw: 

• Przyglgdajgc sie wykresorrj d 1 dy' C z wldzlmy wyrainie, ie 
krzywe sg podobne lecz przesunlete wzgledera sieble. Makstmum 
krzywej d^ A wskazujgce minimum opadanla przypada przy 
znacznle wiekszych kgtach natarcla i wiekszych wspdlczynni- 
kach sily nosnej nit maksimum doskonaloici. 

• O tie nasz wyczynowy szybowiec oslggat maksymalng dosko- 
nalosd przy C z — 0,8 i kgcie natarcla bliskim +4”, to najmnlej- 
szesze opadanie osiggnie przy C z r6wnym okolo 1,0 1 kgcie na- 
tarcla ponad 8*. Rdiniea Jest duia, bo wynosl ponad 0,2 jed- 
nostek C z 1 ponad 2“ w kgcie natarda. 

• Mlnimalne opadanie uzyskuje sie wiec przy duiych kgtach 
natarcla, tym wiekszych, im gorsza Jest dockonalosd modelu. 
Dla modeli samolotdw o duiym oporze przypada to na kgty 
bllskle kg torn maksymalnym. Wspdlczynnik ally noinej odpowia- 
dajgcy najmniejszej predkoid opadania wynosl zazwyczaj oko- 
lo 0,8 C z max dla szybowcdw 1 okolo 0,9 C z max dla samolotdw, 
srednlo 0,89 C z max . 

• ZJawlsko to Jest wyrainie widoczne podczas regulacjl mo- 
delu. Zakres kgtdw pomiedzy maksymalng doskonaloiclg a mi- 
nlmalnym opadanlem Jest praktycznie najczgsclej stosowanym 
zakresem regulacjl. Bedzie wyrainie wyczuwalny przy regulacjl 
doskonalych szybowcdw, a malo wyczuwalny przy mrodelach 
samolotdw o duiym oporze szkodllwym, przy ktdrycli maksy- 
malna doskonaloid przypada i tak na duie kgty natarda. 

• Warto zaznaczyd, ie regulujgc model na najmnlejsze opadanie 
tracl sig zaledwle ulamek Jednostki doskonaloici, zyskuje sie 
za to na predkoicl lotu, kt6ra dla zdalnle klerowanego modelu 
szybowca przy obclgleniu 40 G/dm« (4 kGftn') spada z 9 do 
8 m/s. 


Krzywa blegunowa 

Predkoid opadanla jest podstawowym wskainlkiem, ktdry cha- 
rakteryzuje osiggt szybowcdw. NajczgicieJ podaje sie zalelnoid 
predkoicl opadanla od predkoicl lotu w formle tak zwanej krzy- 
wej biegunowej. Wykres taki wykonany dla naszego szybowca 
przedstawiony jest na rysunku IV-3. 

Krzywa blegunowa przedstawlana Jest zazwyczaj na wykresle 
odwrdconym ( o osl pionowej sklerowanej do dotu), ma bardzo 
charakterystyczny kxztatt opadajgcej paraboll. Zawlera ona 
wiele interesujgcych informacjl o osiggach szybowca: 


•) Wykres zamleszczony byl w czgscl III ode. 3. 


• Krzywa blegunowa pozwala wyrainie okreilld mlnlmalng pred- 
koid opadania oraz zakres prgdkoici lotu, przy ktdrym ona wy- 
stgpuje. W konkretnym przypadku mlnlmalna prgdkoid opadania 
naszego modelu szybowca, przy obcigieniu skrzydla 40 G/drrA, 
wynosl 0,4 m/s przy prgdkosci 8 m/s. Z wykresu tei widad, ie 
zakres minimalnych predkoicl opadania rozdgga sie w granl- 
cach predkoicl lotu od 7,9 m/s do 9 m/s. 

• Krzywa blegunowa pozwala rdwnlei okreilld najmniejszg 
moillwg predkoid lotu, jakg model mdglby osiggngd leege na 
krytyeznym kgeie natarda: wynosl ona 7,2 m/s. Zmniejszyd tej 
prgdkoid Jui nle moina, gdy 4 nastgpi ..przeclggnlede" modelu. 
Lot w granicach kgtdw krytycznych odznacza sie zwigkszonym 
opadanlem. 

• Krzywa blegunowa pozwala okreilld najmnlejszy kgt szybo- 
wania z maksymalng doskonaloiclg 1 predkoid lotu, przy ktdrej 
to zjawisko zachodzi. Aby ten kgt wyznaczyd, wystarezy popro- 
wadzid ze irodka ukladu styezng do krzywej. Gdyby skala osl v 
1 w byta taka sama, to kgt nachylenla tej styeznej bylby do- 
kladnle rdwny kgtowi szybowanla. Na naszym rysunku. dla 
zwlgkszenla przejrzystoSci, zostal on zwiekszony 9X. Rzeczy- 
wisty kgt szybowanla wyznacza trdjkgt o bokach v l w. czyli 

w 

9 1 0,4 m/s., daje to stosunek — — tg Q — 0,44 1 kgt nieco wigk- 

v 

szy od 2,9'. 

• Krzywa blegunowa pozwala wyrainie wyodrgbnid kilka cha- 
rakterystycznych zakresdw predkoicl lotu: 

— zakres I — (v — 8—7,2 m/s) — lot przy prgdkoiciach krytycz- 
nych, mniejszych, nli mlnlmalna prgdkoid opadania, grozl 
przeciggnlgciem 1 rozbiciem modelu, 

— zakres II — (v — 8—10 m/s) — lot o najbardzlej plaskim torze 
w zakresie minimalnych predkoicl opadania (w granicach 
od 0,4 do 0.49 m/s), 

— zakres III — (v — 10 — 13 m/s) — lot przyspleszony przy wyrai- 
nie zwlgkszajgcym sie opadanlu (od 0,49 do 0,8 m/s), 

— zakres IV — (v > 13 m/s) — gwaltowny przyrost opadanla. wej- 
icie w lot nurkowy, strefa niebezpleczna w normalnych wa- 
runkach, 

— zakres V (v > 18 m/s) — opadanie wigksze nli 2 m/s — pelny 
lot nurkowy, motliwy Jedynle dla specjalnych modeli akro- 

bacyjnych. 

Krzywa blegunowa pozwala tei wydggngd wniosek, ie regu- 
lacja predkoid lotu (na przyklad dostosowanie predkoicl modelu 
do predkoicl wiatru w lotach na zboczu) Jedynle przez zmlane 
kgta natarcla, czyli sterera wysokoicl •), Jest skuteezna tylko 
w doid wgskim zakresie. Wzrost predkoicl lotu okuplony byd 
must bowlem duiym wzrostem predkoicl opadania. Uniknlemy 
lego. Jeieli zamiast regulowad predkoid sterem docigiymy mo- 
del. Widad to wyrainie na wykresle, na ktdrym nanlesiono tei 
drugg biegunowg dla modelu dwukrotnie cieiszego, Nie trad 
on nic ze swojej doskonaloscl, led znacznle szybeiej, a minl- 
malna predkoid opadania wzrasta z 0,4 do 0,98 m/s. W ten sposdb 
przystosowuje sle modele szybowcdw (zdalnle klerowane) do 
lotu a zboczu przy duiym wletrze. Oczywlicie wytrzymaloid mo- 
delu must na to pozwolld. 


♦ przez zmiang wspdlczynnika ally nosnej C z . 
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19-letnl Wladyslaw Stelmnszyk, najmlodszy chyba polski kon- 
struktor lotniczy. przy zbudowanym tvlasnorqcznie samolocie 
S-l ,.noiona”. Ludomy. marzec 1928 r. 



SAMOLOT 

AMATORSKIEJ 

BUDOWY 

S-1 

„B0ZENA” 


Maji^c Ut czternaicie rozpoczqlem pracg w firmie ..Samolot” 
w Lawicy k/Poznania Jako uczed mechaniki lotniczoj. Prze- 
szcdlcm przez wszystkle dzialy — od slusarni, stolarnl do mon- 
tazu, dalej przez biuro technlczne, biuro ruchu, at do biura 
konstrukcyjnego, uczgszczajqc do szkdl na katdy nadatajgcy 
sig kurs. 

Fabryka budowata wtedy samoloty szkolne na licencji fran- 
cuskiej typu ..Hanriot” H-28. W roku 1927 maJac jut spory 
zapaa wiedzy i doswiadczenia poatanowilem zaprojektowad wg 
wlaanej konstrukcji samolot jednomiejscowy — lekkl, g6rno- 
plat. Przedstawione dyrekcji (abrykl projekty 1 ryaunki zain- 
teresowaly fachowcbw, ale poradzono mi dalej pracowad i 
uczyd sig. Projekt byl ciekawy. Samolot wg zalotenia mial 
byd wykonany calkowicie z materialdw polakich, oczywiScie 
poza ailnikiem, wigc grono fachowcdw dyakutowalo ze nni 
powatnie dajqc fachowe rady poprawiaJac to i owo, jednak 
wykonania prototypu odmdwlono. Wtedy poatanowilem zbudo- 
wad aamolot wlasnorgcznie. Konatrukcja z katdym dniem, 
ciggle uzupelniana nabierata realnych form. 

Materlaly otrzymywalem z firmy ..Samolot” na kredyt, ktdry 
regularnie aplacalem, bo wledzialem jut o tym. te Jeteli sa- 
molot ma byd dopuszczony do lotu muai poaiadad materialy 
atestowe, gwarantujgce zgodnle z obliczeniami odpowiednlg 
wytrzymaloSd. Do obliczeA i zaioien wstgpnych potrzebny 
jest ailnik tj. Jego cigtar, moc i rozmlary. Wybralem ailnik 
znajdujgcy sig w magazynach fabryki 1 otrzymalem przyrze- 
czenie dyrekcji, te mi ten ailnik wypotyczg, ewentualnie 
aprzedadzii ustalajac jego wartoid na 1900 zt. Byl to ailnik 
produkcji francuskiej ..Anzani”, gwiazdziaty o mocy 19 KM. 
Tak rozpoczgla sic budowa Jednego z pierwazych samolotdw 
polskiej konstrukcji i z rodzlmego materiatu. Kiedy pokaza- 
ly sig Jut zaryay budowanego przeze mnie samolotu pomogli 
mi okoliczni stolarze. Samolot powstal w gospodaratwie ojca 
we wsi Ludomy, pow. Oborniki Wkp. 

Po roku pracy samolot byl gotdw do startu. Wtedy zainte- 
resowaly sig wladze pow. Oborniki i odbyl sig pierwszy lot 
wykonany przez pilota Jdzefata Skrzypka, instruktora z fir- 
my ..Samolot”. Pierwszy lot byl udany, poza malymi popraw- 
kami tj. cbodzilo o nastawienie statecznika pod innym kgtem. 

Wladze pow. Oborniki Wkp. wrgczyly mi nagrodg 30.000 zl, 
z czego pokrylem wszystkie zobowlqzania i zaplacilem za ailnik. 
I tak zostalem najmlodszym konstruktorem samolotu w Pol- 
sce 1 bodajte na swlecie. Mialem wdwczas lat dziewigtnaScie. 
Samolot ..Ilotena" byl kllkakrotnie oblatywany, a potem ba- 
dany w JTBL w Warszawie. Nastgpnie zostal wystawlony w 
Muzeum Wojska Polskiego na ul. Ratajczaka w poznanm, a 
wiosng 1939 r., z powodu remontu muzeum, wrdcil do rodzin- 
nych Ludom, gdzie go okupanci zniszczyli, a silnik zabrali. 

Kiedy po 46 latach odwiedzilem Muzeum Lotnictwa i As- 
tronautyki w Krakowie (Jedyne w Polsce) stwierdzilem, te 
Muzeum nle posiada tadnego samolotu konstrukcji polskiej 
z lat dwudziestych. Po rozmowle z dyrektorem muzeum poi- 
tanowilem na podstawie ocalatych rysunkdw i fotografii zre- 
konstruowad samolot S-l ..Boteng" 1 przekazad Jako eksponat 
dla Muzeum Lotnictwa i Astronautyki. I tym razem zwrocilem 
sig do wladz powiatowych w Obornikach, przedstawilem doku- 
menty przedwojenne 1 obecng opinig muzeum z propozycjg 
wykonania obecnie rekonstrukcji, lecz przy pomocy finan- 
sowej wladz powiatu. 

Moja propozycja (przez tradycjg) zostala przyjgta. Przezna- 
czono 90 000 zl na zakup materialdw i fachow^ robocizng jak 
spawanie itp. oraz srodki transportu. Naczelnik powiatu wyz- 
naczyl swego pelnomocnika Ob. M. Krajniaka. ktOry z kolei 
powolal Komitet Budowy samolotu w skladzie: 

1. Marian Krajniak — kier. Wydzialu Kultury PRN, 

2. Jerzy Potocki — dyr. szkoly w Llpie — sekretarz, 

3. plk Tadeusz StruszyAskl — Szef Pow. Sztabu Wojsk, 

4. plk Marian Maciejewskl — z Dowddztwa Wojsk Lotniczych, 
9. int. Wladyalaw Stclmaszyk — konstruktor, 

G. pilot Jdzefat Skrzypek, 

7. Franciszek Sielmaszyk — rolnik z I.ipy, 

8. Wieslawa Kaczorowska — przedstawiciel Zwlgzk6w 7.awodo- 
wych, 

9. Czeslawa Ostrowska — naczelnik gmlny Ryczywot. 

1 wtedy we wsi Llpa pow. Oborniki, gdzie mialem odpowied- 
nie warunki do budowy u swego brata rolnika Franciszka 





fragment uroczyxto&ct yrzekazania samolotu S-l ..Botena" kon- Samolot S-l ,,Botenu” wUlz'uiny z boku 

strukc)l int. Wladyslawa Stelmaszyka dla Muzeum Lotntcttoa 
t Astronautyki w Krakowie. Oborniki 31 ma)a 1975 r. 


MOOELARZ 


12 



Stelmaszyka rozpoczglem prac{. Pilot J6zefat Skrzypek tak Jak 
przed wojng interesowal si* budowj* i nawet wyrazit ch*fc 
dokonania chociai jednego lotu. Obecnie brakowalo ml ma- 
terial6w i czgici, kt6rych na rynku nie moina dostai. 
Tu poipieszylo mi z wielkg pomocg Dowddztwo Wojsk Lotni- 
czych, dostarczajgc bezplatnie sklejke z importu, silnik oraz 
drobne cz?sci lotnicze, jak £cigacze linki itp. Poza tym Aero- 
klub PEL w Warszawie nie odmdwil iadnej mojej pro$bie. 
Mimo to przyznad musz^, le zalatwienie wszystklch formalnofici 
i sci^ganie material6w zaj?lo mi tyle czasu, co sama budowa. 

W sumie po pdltorarocznej pracy 31 maja 1975 r. na rynku 
w Obornikach Wlkp. odbyl si* uroczysty akt przekazanla sa- 
molotu S-l „Botena”. Pod protektoratem wiceministra gen. 
bryg. pilota Jana Raczkowskiego w obecno&ci przedstawl- 
cieli wladz gospodarezych, politycznych oraz wojskowych i ze- 
branej publicznoSci nastgpilo uroczyste podpiaanie aktu przez 
przedstawicieli wladz powiatu, int. Wl. Stelmaszyka, oraz upo- 
wainionego przedstawiciela Muzeum Lotnictwa i Astronautyki 
z Krakowa Ob. ini. Zbigniewa Baranowskiego. 

Dowddztwo Wojsk Lotniczych w dniu 4 czerwca 1975 r. sa- 
molotem transportowym dostarczylo m6j samolot do Krakowa, 
gdzie dzii stol w muzeum Jako eksponat. 

OPIS TKCHN1CZNY 
Samolotu S-l „Boicn a” 

Samolot S-l j^oiena” zbudowany w roku 1927/28 konstrukcja 
typu parasol, gdrnoplat, jednomiejscowy, projektowany jako 
samolot doswiadczalny z silnikiem gwiezdzistym o mocy 35 KM. 

Kadlub wykonany jako kratownica z drewna, pokryty sklejkg 
gr. 2,5 — 1,5 mm, z konsola stanowi^ca jedna calo$6 z kadlu- 
bem do umocowania skrzydel. 

Podluinice' skrzydla typu skrzynkowego z drewna i sklejki, 
ieberka z listewek sosnowych l^czone klejem, sklejka i gwoz- 
dziami. Calos£ skrzydla i lotek pokryta sklejka grubosci 
o 1 — 0,8 mm, klejona i przybita gwozdzikami. Wszystkie okucia 
z blachy stalowej lub duralowej. Skrzydla dziclone, umocowane 
do kadluba (konsoli) i pod parte z kaidej strony dwoma zas- 
trzalami z rur stalowych o dlugoSci regulowanej. 

Usterzenie wykonane jak skrzydla i pokryte sklejka grubosci 
0,8 mm. Statecznik poziomy podparty z kaidej strony jednym 
zastrzalem z rurki stalowej regulowanej. Statecznik pionowy 
wolnostojacy. 

Loie silnika spawam* z rur stalowych i umocowane do kadlu- 
ba w trzech punktach okuciami z blachy stalowej. Podwozie 
krztaltu V z drewna, klejone z kilku warstw, umocowane na 
stale do kadluba okuciami i rozpr*ione linkami stalowymi. 

Os z rury stalowej amortyzowana sznurem gumowym. Pto- 
za z drewna, klejona, umocowana przegubowo do kadluba, 
amortyzowana sznurem gumowym. Sterowanie poziome lin- 
kanii bezposrednio do diwignl urz^dzenia sterowego. 

Sterowanie pionowe linkami od dra/.ka sterowego do prze- 
kladni dzwigniowej i dalej dr^ikami z rurek stalowych. Ste- 
rowanie kierunkowe bezposrednio linkami na orezyk. 

t harakterystyka samolotu S-l „Boiena’* 


Rozpietos^ 8,4 m 

Dlugoit 6,4 m 

Wysokosd 2,1 m 

Pow. nosna 12,4 m* 

Obcigienie 25 kG/m* 

Ci*iar wlasny 180 kg 

Ci*iar w locie 310 kg 

Pr<;dko£6 maksym. iso km/h 

Pr*dkoftt mlnimalna 60 km/h 


Int. WLADYSLAW STELMASZYK 



Podczas pra c przy rekonstrukcji samolotu 

Fot. St. Wiktor (5) 




PRZEKAZANIA 

SAMOLOTU S-1.B02ENA" 

DNIU 31 MAJA 1975 ROKU NA RYNKU W MIESCIE 
OBORNIKACH WLKP SPOtECZNY KOAUTET BUDOWY 
I REKONSTRUKCJI SAMOLOTU S-1 „ BOZSNA” 

W KT0KCGO IMIENIU WY9TEPU0A : 

MGR EDWARD MANICKI - SEKRCTARZ KP P2PR 
IN2 f RANCISZEK TABAT - NACZELNIK POWIATU 
MARIAN KRAJNIAK - PRZEWOONICZ^CY 
POWIATOWEOO KOMITETU KULTURY I SZTUKI 
W OBORNIKACtt 

ORAZ INi WtADYStAW STELMASZYK- K0N4TRUKT0R 
I WYKONAWCA SAMOLOTU. DOKONAt AKTU UAOCZY- 
-STEGO PRZCKAZANIA WIERNE J K0PJI ZREKONSTSUOWA- 
-NEGO SAMOLOTU S'l .BOZfNA" - ZBUDOWANEOO 
w LATACH ntt/te ntztz 19-lctnieoo weadyscawa 
STCLAAASZYKA, W0WCZAS PRACOWNIKA BIURA 
KONSTRUKCYJNEGOflRMY. SAMOLOT' W tAWICV 
KOtO POZNANIA. 

NA RRCC PRZEDGTAWICHELI MUZEUM LOTNICTWA 
W KRAKOWIE W IAUENIU KTBREGO WYSTf PLWI* * 

— MO* "At •' V V ■■■ ; * ’ wv f — JxXCLYr V ,(• . :.jv 


■vi — E« • • 

. EKONSTRUKCJI SAMOLOTU 8-1 .BOZCNA* DOKONANO 
l > NA PODSTAWIE ZACNOWANYCH PRZEZ 08. INZ 
WtADYStAW* STELMASZYKA CZRiCI RYSUNKBW, 

J OPISOw I TO TOO RATI I ORAZ UZYSKANIU POZY- 
•TYWNEJ ORINII OYRCKCJt MUZEUM LOTNICTWA I ASTRO - 

- NAUTYKI W KRAKOWIE. 

MIEJSCCM BUDOWY REK0NSTRU0WANE60 SAMOLOTU TAK 
OAK W LATACH 188T/28 BYLA MIEJSCOWOSC LIRA W PO- 

- WICCIC OBORNICKIM. TODOBNIE JAK WOWCZAS Z POMOCA 
MATCRIALNA POSPliSZYtY WtADZE POWIATOWE OBORNIK WLKP. 
ZfINANSOWANO ZAKUPPOTRZEBNYCH MATER I ALOW, KONIECZ* 

- NfJ R080CIZNY fACItOWCJ ORAZ UBZIELONO POMOCY W SeODKAC# 
TRANSPORTOWYCN. PRACA NAD RC KONSTRUKCJA TRWACA OKOtO 
14 MIESIRCY KONtrtUKTOR 0*. INZ WtADYStAW STELMASZYK 
SWOJA PRACR I NADZ0R NAD RE KONSTRUKCJA TOSTANOWIC 

Of IAR0WAC JAKO CZYN SPOKSCZNY Z OKAZJI 30* LECIA PRL. 
D0MSCY ROWNtlZ NA awZ«C0 UDZICLAtOMINISTERSTWO NOMUNIKA- 
-CJI. W KTbRCGO IMUMU PEOTEKTORAT NAD UROCrviTOiCIA PRZC- 
-KAZANIAOBJAt 0B. V-CE MINISTER K0MUNIKACJI OSN. JAN 
RACZKOWSKI, DOWODZTWO WOJSK LOTNICZYCH WPOZNAMU 
AEROKLUB PEL W WARSZAWIC ORAZ W POZNAN I U I INK. 

W TYM STANIS STRONA PRZCKAZUJ«CA UWAZA. H ZREKDNSTRUOMWNV 
SAMOLOT S-1 . BOZCNA' JEST 00T0WY DO PRZEKAZANIA JAKO BAR 
POWMmi OSOtNICKIf SO I OB. INZ Wt ADYJt AWA STELMASZYPCA DC A 
MUZEUM LOTNICTWA I ASTRONAUTYKI W KRAKOWIE CO STW1CRDZA 
SIE NINIEJSZYM AKT I" 
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VOfNA PRTUMUIACA 



Na zdjqciu od letvej konstruktor samolotu — int. Wladyslaw 
Stelmaszyk, Zona tworcy ,,Boteny" — Helena, pierwszy pilot 
awionetkl — Jdze/at Skrzypek z Puszczykowa oraz przertsta- 
uJictel Krakowskieyo Muzeum — Zbigniew Baranowski. 
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Schemat konstrukcji kadluba, stemw, statecmikdw oraz sbzydTa. 
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Rys. 1 


UKtAD KONTROLI 
NAPI^CI A 
ZASILAJACEGO 
APARATU RE ODBIORCZA 


Jakosc dzialania aparatury do zdalncgo stcrowania mo- 
deli zalcly w rownym stopniu od stanu baterii zasilajq- 
ccj nadajnlk jak i baterii zasilaj^ccj odbiornik. Cz?sta 
kontrola napi?c zasilafccych jest konicczna dla bezawa- 
ryjnych startow. ' 

Kontrola napi?cia zasilaj^ccgo nadajnik jest prosta 
gdyz wszystkic nadajniki wyposazonc S 4 w miernik 
wskazuj^cy slan baterii. Ocena napi?cia zasilaj^ccgo od- 
biornik jest praktyeznie niemozliwa bez pomiaru napi?cia 
woltomierzem. 

W ostatnim czasie nicktore firmy produkujitcc aparatu- 
ry wprowadzaj^ do swoich wyrobow uklad pozwalajucy 






konlrolowac rownicz napi?cic zasilaj^ce aparalure od- 
biorez^. Uklady te zbudowanc s<t w oparciu o diody lu- 
mincscencyjnc (swiec^cc). Kontrola napi?cia wykorzystu- 
jc zjawisko, zc ponizej pewnej wartosci napi?cia dioda 
lumincsccncyjna nic swieci si? zas z jasnosci Awieccnia 
mozna wyci^gn^c wnioski co do koniecznosci ladowania 
baterii akumulatordw. 

W kraju produkowanc S 4 juz diody lumincsccncyjnc a 
dwic sposrod nich (CQXPOl i CQXP02) nadajq sit; do 
ukladu kontroli napiQcia. 

Na rys. 1 pokazana jest charaktcryslyka wzgl?dncj 
jasnosci gwicccnia diody w funkcji napi?cia na diodzic. 
Z wykresu tego widac, zc ponizej pewnej wartosci na- 
piQcia (1,5V) dioda nie swieci. Napi?cie to jest jednak 
zbyt male aby moglo bye bezposrcdnio wykorzystanc do 
kontroli napiQcia zasilaj^ccgo aparatury odbiorez^. 

Uklad pozwalaj^cy konlrolowac batcri? akumulatorow 
Cd-Ni zasilaj^ca aparatur? odbiorczjj przcdstawiony jest 
na rys. 2 zas na rys. 3 przcdstawiona jest charaklcrysty- 
ka ukladu. Wartosci opornikow zostaly tak dobranc, aby 
przy napi?ciu nizszym od 4V (jest to typowa graniezna 
wartosc napiQcia dla wi?kszosci aparatur) dioda gasla 
calkowicic, zaS przy napi?ciu okolo 4,5V palila si? z polo- 
W 4 jasnoSci. 

Na rys. 4 pokazanc jest przykladowc rozwikjzanic kon- 
strukcyjne ukladu i sposob instalacji w modclu. 

Kontrola napi?cia odbywa si? w sposdb naslQpuj^cy, 
wl^czamy aparatur? i naciskamy przyeisk P z jednoczcs- 
nym ruszaniem dr^zkami w nadajniku. JeSli podezas ru- 
chu scrwomcchanizmow dioda lumincsccncyjna ga$nie 
calkowicic lub Awicci si? bardzo slabo batcric akumula- 
torow trzeba naladowac. 

Pobor pr^du przcz uklad (tylko w czasie pomiaru) wy- 
nosi okolo 50 mA, 

MGR 1N2. JANUSZ PIETRZAK 







| JABLONEC-1976 


Jablonecka imprcza zaczyna na- 
bierac coraz wiekszego rozmachu 
(patrz ..Modelarz” nr 12/1975). Wsta- 
wiona do kalendarza NAVIGA 
sci^gnela oprocz przedstawicieli 
tradycyjnie uczestnicz^cych panstw 
socjalistycznych, rowniez modelarzy 
z Austrii. Ma wi?c szansc w latach 
nasl^pnych stac sic; mini-mistrzost- 
wami Europy modeli okretowych 
klasy C. 

W tcgorocznym konkursie uczest- 
niczyio 67 modeli. Podzia) ich na 
klasy i kraje przedstawiono w za- 
l^czonej tabeli. Wynika z niej, ze 
najliczniej byla obsadzona klasa 
C2 — modele statkow i okr^tow 
z napcjdem mechanicznym (29 mo- 
deli, a najslabiej C3 (tylko 4 ekspo- 
naty). 

SLUSZNY KIERUNEK 

Organizatorzy stawiaj^ sobie za 
cel sci^ganie na ten konkurs — 
wystawe nowych modelarzy z no- 
wymi modelami. Przestrzegajij tez 
tej zasady w stosunku do swoich 
modelarzy, nie ilopuszczajac do 
wystawicnia modeli, ktorc juz byly 
prezentowane trzykrotnie na po- 
przcdnich wystawach. Sts)d zrodzil 
sie pomysl. aby wystawiane daw- 
niej pojedynczo mikro-modele w 
klasie C4, l^czyc obecnie po 3 — 4 
w jcden zestaw; przedstawiaj^c 
rozwoj historyczny np. okr^tow za- 
glowych, kutrow torpedowych, 
wspolczesnych lodzi zaglowych. 
grupuj^c jc w jedna calosc tematycz- 
na. prezentujac jako cos nowego 
w klasie C3 (modele cz^sci, wypo- 
sazenia i zestawy rozwojowe budo- 
wnictwa okretowcgo). 

Ten nowy pomysl lansowali tym 
razem Dieter Johannson (kanonier- 
ki z przelomu XIX/XX w) i Wolf- 
gang Rehbein (ewolucja kutrow tor- 
pedowych), obaj z NRD. 


PREZENTACJA DOROBKU 
NASZYCH MODELARZY 

Tym razem oficjalna 5 osobowa 
ckipc; wystawil ZW LOK Wroclaw 
z 9 modelami. Poza tym tradycyj- 
nie, na wlasny koszt, przybyl 5 
osobowy zespot z Gdahska, 4 oso- 
by z Krakowa i 1 modelarz indy- 
widualny kol. Stanislaw Adach 
z Ostrowa Wlkp. 

W sumie Polacy wystawili lacz- 
nie 21 modeli, uzyskujac za nie 5 
medali zlotych, 2 srebrne i 6 bra- 
zowych. 

Najwyzsza ilosc punktow ze 
wszystkich modeli na wystawie 
uzyskal i tym razem kol. Jacck 
D^bowski z Krakowa, za swoj mo- 
del statku zaglowo-parowego ..Ja- 
mes Watt” w skali 1 : 500. a mia- 
nowicie 94,66 pkt. Otrzymal on ra- 
zem z dyplomem i medalem nagro- 
de specjalna w postaci pi^knej ko- 
lii zrobionej tutaj, w krolestwic 
slynnej sztucznej bizuterii — w 
Jablonec. 

R6wniei i tym razem znaczna czes£ 
prezentowanych modeli byla wykonana 
wg. naszych planOww (Igcznie 26 na 
67). Trzeba przyznai, te z dutym wy- 
czuciem, znawstwem tematu i doklad- 
noicig jak np. model statku ratownicze- 
KO „HALNY” w skali 1:25 Jana Koza- 
ka — CSRS 91 pkt., trawlera „SOI.A” w 
skali 1:100, wykonanego przez Manfreda 


I.ange — NRD, 82 pkt. To cieszy 1 powin- 
no takie zobowii)zywa£ naszych autorOw 
do jeszcze wiekszych wysilkdw majgcych 
na celu jak na jdokladniejsze i przej- 
rzyste opracowanie plandw modelar- 
skich, z ktdrych korzystaja modelarze 
prawie calego swiata. 

GODNE POCHWAtY 

Dzic;ki inicjatywie Klubu modelarzy 
Okretowych ..ADMIRAL" z^ Jablonec, 
ktdry by) bezposrertnim organizatorem 
konkursu oraz niestrudzonego inz. 
Zdenka Tomaska — juniora. ktdry byl 
dusza calego przedsicwziecia, zorgani- 
zowano imprezg bedacg zarazem ostat- 
nia eliminacja do X mistrzostw Europy 
modeli klasy C w Como we Wtoszech. 

Tego rodzaju przeglady twbrczosci 
technicznej modelarzy okretowych daja 
okazje nie tylko do zdobycia medali, 
dyplomOw i nagrOd oraz wzajemnej 
ivymiany doswiadczen, ale rdwniei 
stanowia wielka zachetg dla wykonaw- 
c6w, mogacych prezentowaC sw6j do- 
roSek szerszemu ogdlowi, jako le przez 
wystawg przewinelo sic kilka tysigcy 
zwiedzajacych. Za to duie brawa i po- 
dziekowanie naszym kolegom z Cze- 
clioslowacji. Powinno to by£ jednak 
sygnalem przy pominajacym, ze moina 
i u nas organizowat podobne imprezy 
pod patronatem Zjednoczenia Stoczni 
Polskich, Polskich Linii Oceanicznych 
lub Polskiej Zeglugi Morskiej. 

Na zakodczenie jeszcze jedno, godne 
uwagi spostrzetenie. Czgsto na dalekim 
srOdladziu, z dala od morza, a nawet 
jezior i rzek, powstaja wspaniate mo- 
dele okrcftOw, jakich mogliby pozazdro- 
sci£ najlepsi wykonawcy zawodowi pra- 
cujacy dla potrzeb muzebw morskich, 
armatorOw zeglugowych lub dyrekcji 
stoczni. Tym razem chcialbym zwrdcii 
uwage na prace Ludomira Zemlera 
z Jablonca, ktdry modelem japoiiskiego 
kraiownika „NACH1” zaslutyl na naj- 
wytsze uznanie. Fakt, ze jest to jeszcze 
mlody, bo zaledwie d wudziestoparoletni 
czlowiek, stwarza perspektywy, ii w 
przyszlosci, je£li hedzie nadal specjali- 
zowal sic w tej dziedzinir, mote wyro- 
sna£ na niedoscignionego mistrza. Warto 
go nailadowal i bra£ z niego przyklad. 

JAN MAFtCZAK 


Zestawicnic modeli zakwalifikowanych do udzialu w miedzynarodowym 
konkursie modeli okretowych klasy C, ktory odbyl sie 7 — 10.X.1976 r. 
w Jablonec nad Nysa — Czechoslowacja. 


Klasa Cl Klas C2 Klasa C3 Klasa C4 Razem 


1. NRD 

8 

5 

2 


15 

2. Polska 

3 

12 

— 

6 

21 

3. Czechoslowacja 

11 

10 

2 

6 

29 

4. Austria 

— 

2 

— 

— 

2 

Razem: 

22 

29 

4 

12 

67 



DOKONCZENIE NA STR. 22 


JUBI LEUSZOWE 
SPOTKANIE 


Juz po raz dziesi^ty spotkali sic; modelarze okretowi 
placowck wychowania pozaszkolnego na doroczncj kon- 
fronlacji. Miejscc zawoddw: Szczecin — Jezioro D^bic 
w dniach 18 — 19 wrzesnia 1976 r. 

Zawody rozgrywano w klasach: FI — El, FI — E. FI — V2,5, 
F2 — A, F2 — B, EX. EH i EK. Najliczniej byly, o dziwo, 
obsadzone pracochlonnc klasy EH i F2 — A. w ktdrych 
startowalo po 8 zawodnikow. Wyniki najlepszych w kla- 
sie przedstawiamy nizej. Fragmenty tej pieknej. dydak- 
tyczno-propagandowej imprezy ilustruj^ zal^czone zdx- 
cia. 






DOKOftCZENIE ZE STR. 21 


JUBILEUSZOWE 

SPOTKANIE 


1. W$r6d obecnych na zawodach byl m. in. kurator 
Okrqgu Szkolnego i Wychowania w Szczecinie Zdzi- 
slaw Chmiel (drugi od lewej) i dyrektor Paiacu Mlo- 
dziezy w Szczecinie mgr Z. Armada, ktbrzy iywo inte- 
resowali sig zarbwno budowq modeli, jak i przebiegiem 
zawoddw. (zdj^cie na str. 21.) 

2. Na pierwszym planie model wloskiego kutra torpedo- 
wego typu MAS, podziwiany przez kuratora mgr Zdzi- 
slawa Chmiela. 

3. Staly uczestnik zawoddw modelarskich placdwek wy- 
chowania pozaszkolnego Wojciech Koiba z Myilibo- 
rza, ze swym modelem radzieckiego okrQtu rakietowego. 

4. Zwycigska ekipa Paiacu Mlodziezy ze Szczecina ze 
zdobytym pucharem. 

5. W chwilg po milej uroczysto£ci nagrodzenia instruk- 
tor6w trzech zwycigskich modelarni: 

I — Zeznona Urbanowicza z Paiacu Mlodziezy 
w Szczecinie, 

II — Krzysztofa Mamczarza z Paiacu Mlodziezy 
w Tarnowie, 

III — Romualda Konorowskiego z Mlodzieiowego Do- 
mu Kultury w Koszalinie. 

Fot. E. Soloducha 

Wyniki zdobywc6w I mieisc na ocolnoDolskich 
zawodach modeli plywaj^cych placdwek wycho- 
wania pozaszkolnego rozegranych w Szczecinie 
w dniach 18 — 19.9.1976 r. 

Klasa FI — El Ryszard Adamiak PM Tarnbw 42 s. 

Klasa FI — E Robert Filiks PM Szczecin 31 s. 

Klasa FI — V2,5 Kazimierz Klimek PM Szczecin 27 s. 
Klasa F2 — A Marek Wiktorko MDK Koszalin 167 pkt. 
Klasa F2 — B Ryszard Adamiak PM Tarn6w 161,6 pkt. 

Klalsa F4 Piotr Jarz^bek MDK Wroclaw 10 balondw 
w 165 s. 

Klasa EX Andrzej Nestorowicz PM Szczecin 83,3 pkt. 
Klasa EH Wojciech Kozba MDK Myslibbrz 155,6 pkt. 
Klasa EK Jan Salkiewicz MDK Koszalin 148,3 pkt. 
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Schemat pvlqczcri regulatora z rysunku 10 z odbtorntkami 



Schemat Ideowy regulatora o podwyiszonych parametrach. 
Ml — uklod scalony UCY74121, M2 I M3 — UCY7400 J T,, T ,, To 
T s — douolne tramystory krzemowe n-p-n male) mocy, T n — 
dowolny tranzystor krzemowy p-n-p male) mocy, T, — tran- 
zystor krzemowy p-n-p irednte) mocy, Tj — tranzystor BD-:M 
(pr qd do SA) tub 2N30SS (p rqd do 10A), D,—De — dtody krzemo- 
v <> male) mocy. 


ELEKTRONICZNE 

STEROWANIE 

MIKROSILNIKOW 

ELEKTRYCZNYCH 


Na rys. 11 pokazany jest sposdb podlgczenia [regulatora 
do aparatury „VARIOPROP’\ lub SIMPROPSU- 
PER-4”. 

Ostatni z przedstawionych rys. 12 ukladdw jest dalszym 
rozwinigciem ukladu przedstawionego na rys. 10 Dzigki 
zastosowaniu irddla prgdowego (T3) ladujgcego pojem- 
no$d (0,22 uF) uzyskano wysokg stabilnoid ukladu roz- 
ciggania impuls6w. Na rysunku 13 przedstawiona jest 
praca ukladu rozciggajgcego dla dwbch rdznych ustawieii 
potencjometru PI i P2 oraz odpowiadajgce im charakte- 
rystyki ukladu. Jak widad z rysunku 13 ten sam stopieb 
rozciggniqcia mozna uzyskad dla dwdch rdznych ustawieb 
potencjometrdw PI i P2 jednak charakterystyki w obu 
przypadkach sg rdzne. W celu wlaiciwego ustawienia obu 
potencjometrdw w przypadku braku oscyloskopu poste- 
pujemy w spos6b nastgpujgcy: wlgczamy rdwnolegle 
z silnikiem woltomierz i tak regulujemy potencjometr PI 
aby uzyskad mozliwie liniowg zaleznoSd migdiy wychy- 
leniem drgzka w nadajniku i predkoScig obrotowg silnika 
co latwo sprawdzid obserwujgc napigcie na sllniku (wol- 
tomierz pokazuje wartoSd Srednig), a nastgpnie reguluje- 
my potencjometr P2 na maksymalne obroty silnika. 


Styki przekafnika powinny byd polgczone z silnikiem 
w taki sposdb aby wychyleniu drgzka w nadajniku do 
przodu odpowiadala jazda modelu rdwniez do przodu. 
Nalezy zwrdcid uwage aby kierunkowi jazdy do przodu 
odpowiadal stan zwolnienia przekainika co pozwoli nam 
oszczgdzid duzo prgdu. Jezeli jest odwrotnie to nalezy 
opornik, Igczgcy bazg tranzystora sterujgcego przekadni- 
kiem z wyjsciem przerzutnika sterujgcego kierunkiem 
obrotdw, podlgczyd do drugiego wyjScia przerzutnika. 

W celu zabezpieczenia tranzystordw wyjSciowych przed 
uszkodzeniem dobrze jest w obWdd silnika elektrycznego 
wlgczyd bczpiecznik topikowy. 

W kazdym przypadku trzeba zabczpieczad uklad przed 
iskrzeniami ze strony silnika. Dlawiki i kondensatory 
blokujgce sg tu bardzo pozgdane. 

Na zakobczenie chcialbym przedstawic sposdb zastgpie- 
nia niektdrych ukladdw scalonych przez inne latwiej do- 
stepne. Szczegdlowo wyja$nia to rysunek 14 i 15. 

Opisane regulatory byly stosowane w imprezach mo- 
delarskich w roku 1976 przez czlonkdw Warszawskiego 
Klubu Modelarskiego kol. Andrzeja Raziuka, Mistrza 
Polski w klasie F2a i kol. Andrzeja Michalskiego zdo- 
bywcg III miejsca na Mistrzostwach Polski Modeli Sa- 
mochoddw. 

. MGR IN2. JANUSZ P1ETRZAK 

Od redakcjl. Przepraazamy mgr. Ini. Janusza Pietrzaka za nle. 
umieszczenie nazwiska w numerze 11/76, oraz czytelnik6w i auto- 
ra za blad w tytule. 




Przyklad zastqpienia ukladu acalonego UCY74121 ukladem 
UCY7400. 



Przyklad zaatqpienla ukladu scalonepo UCY7474 ukladem 
UCY7400. 
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f Nadajnik t odbiornlk apara'tury „Vario- 
prop" — 14S FM -27 (Z letOej) 



G!6wnym tematem XXVII Micdzyna- 
rodowych Targ6w Przemyslu Zabaw- 
karskiego i ArtykuldW Politechnicz- 
nych w Norymberdze byly FM — wy- 
sokopasmowe systemy zdalnego ftcro- 
wawnia modeli. Mo4na nawet m6wi6 
o nowej erze rozwoju technicznego w 
radio-modelarstwie zar6wno od strony 
producentbw sprzctu, jak i uiytkow- 
nik6w. 

Zaklady Grundig ju4 w 1969 r. opra- 
cowaly i przygotowaly do produkcji 
aparatury sterujqca FM, kt6ra zostata 
zgloszona do opatentowania. Przewidy- 
wano bowiem slusznie zaostrzenia wa- 
runk6w przydzialu pasm wielkiej cz«f- 
stoili wosci dla telewizji, radiofonii, ra- 
diotelefon6w, zdalnego sterowania mo- 
deli itd. I ta cbwila nadeszla. Przy- 
spieszyly j^ fundacje wladz IgcznoSci 
w calej nieomal Europie, aby w pa- 
smie 27 MHz zmie&cil wszystko, co sic 
da: od aparatury radiomodelarskiej, az 
do urzadzed elektromedycznych. 

Stosowane dotychczas aparatury ra- 
dioinodelarskie pracuja z modulacjq 
amplitudy (w skrbcie AM), najnowsze 
z niodulacja ezestotliwosci (w skrbcie 
FM): M6wiac krdtko: tv systemie AM 

czcstotliwosc sygnalu z nadajnika nie 
zmienia sie, zmienia sic natomiast am- 
plituda sygnalu zawierajgcego informa- 
cje dla odbiornika. 

W systemie FM jest odwrotnie: am- 
plituda sygnalu steruj^cego pozostaje 
stala, zmienia sic natomiast jego czg- 
stotliwos£ (oezywi.4cie w okreSlonym 
podziale). 

System FM zapewnia najlepsza od- 
pornosl aparatury steruj^cej na za- 
Idcenia postronne dzicki temu, ze od- 
biornik wykorzystuje tylko bardzo wg- 
ski wycinek pasma ezestotliwosci. Opra- 
cowanie takich urzgdzeh sterujacych 
stalo sic moiliwe w wyniku zastoso- 
wania najnowszych osiagnie^ elektro- 
niki. W sumie radiomodelarze otrzymali 
aparatury sterujace, kt6re moga za- 
miast dotychczasowych 12 kanalbw 
w.cz. w pasmie 27 MHz wykorzystal 32. 
W praktyce oznacza to, 4e jednoczeinic 
moze sterowa6 a 4 32 radiomodelarzy 

z aparaturami FM. A to dzicki temu, 
4e rozstep micdzykanalowy w.cz. udalo 
sic zmniejszyl z 20—30 kHz do 10 kMz. 

Warto mo4e dodad, ze je4eli startuja 
obok siebie radiomodelarze z aparata- 
mi AM i FM naleiy zachowad rozstep 
micdzykanalowy 20 kMz. W praktyce 
wygla'da to nastepnjgco: JeSli aparatura 
sterujaca AM ma rezonator kwarcowy 
kanalu 24, to kanaly 23 i 25 nie moga 
byd wykorzystane. Najblits/.e kanaly, 
na ktdrych moga pracowad aparatury 
FM, to wdwczas 22 i 26. Aparatury 
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Aparatura sterujqca „ Varioprop " — US" 
FM-27 (z prawej): nadajnik i modul od- 
b lorntkn. Z lewej wersja aparatury pra- 
cujqcej w pasmie 40 MHz. 


Graupnvr | 1 Digital-Proportional- Fc. 



I 


l J or6wnanie wielkotci i wpglqdu aparii 
tur firm y „Grundig " 


Wnqtrze nadajnika ^Varioprop*' J4S 
FM-27. Wldoczny jest akumulator zasila - 
jqcy Cii-Ni 12 V przedzial drqikdw stc- 
rowych i elementdw regulujqcych oraz 
przedzial elektroniczny z gniazdem ante- 
notoym. 



sterujace FM sa produkowanc przcz 
rdzne wytwornie. 

W przypadku dawnych aparatur Grun- 
dig AM-27 „Varioprop”, do przestawie- 
nia sic na nowy system wystarezy za- 
stosowad nowy nadajnik i modul od- 
biornika oraz odpowiednie rezonatory 
kwarcowe. Pozostale elementy apara- 
tury pozostaja bez zmian, co utatwia 
unowoczesnienie posiadanych urzgdzeh. 

Opiszemy teraz przykladowo nowa 
aparatury Grundig FM-27, „Varioprop M 
— 14S. Nadajnik r64ni sic zewnetrznie 
od dotychczasowych czarna obudowa 
i kulistym przegubem anteny (1,43 m). 
Ma moc pradu stalego doprowadzone- 
go do stopnia koheowego nadajnika — 
1,2 W (moc wyjsciowa — ok. 1 W). 

Pob6r pradu przez nadajnik: 12 V (ok. 

140 mA, 32 wymienne kanalowe . rezo- 
natory kwarcowe w pasmie 27 MHz 
(od 26.965 do 27.275, MHz). 14 czynnosci 
sterujacych, z tego 8 trymowanych i 2 
zlaczone. Zakres temperatur roboezyeh 
od — 15°C do + 55° C. Nadajnik zawiera 
9 tranzystorbw, 13 diod, 1 uklad sca- 
lony. 

Wymiary: 230 x 190 x 55 mm, masa cal- 

kowita 1,14 kg. 

Modul odbiornika „Mini-Superhet” 
FM-27S ma rozstep kanalowy 10 kHz, 
czestotliwosd poSrednia 455 kHz oraz 
catosd 6 mikrowoltbw. Jest zasilany 
4,8 V (ok. 12 mA). Dlugo$d anteny — 
1 m. Zakres temperatur roboezyeh — 
jak nadajnika. Odbiornlk zawiera 5 tran- 
zystorbw, 3 diody i 3 uklady scalone. 
Wvmiary: 58 x 42 x 21 mm. masa — 48 g. 

Z nowa aparatura moga wsp61praco- 
wa£ — jak jui mbwilismy — ^ dawne 
moduly deszyfatorbw sc : 2, 8 i 12 — 

kanalowych oraz 2 i 4 — kanalowe 

wzmacniacze serwomechanizmbw, a tak- 
4e serwomechanizmy „Varioprop'»: Ser- 
vo 2,4 V, Micro-Servo €05 i Micro-Ser- 
vo 05 od aparatury AM-27. Mo4na te4 
stosowa£ nowe serwomechanizmy „Va- 
rioprop” z elektronika: Cl. -4, 8 V, (po- 

pychac/.e) lub CR — 4,8 V (tareza ste- 
rujaca). Serwomechanizmy Micro-Servo 
COS, CL i CIt moga wrsp6lpracowa6 tyl- 
ko z modulami deszyfratorbw SC. 

Nowym typom aparatur nadano dla 
odmiany inna kolorystykc, mianowicie 
czarny matowy kolor obudowy nadaj- 
nik6 w z metalowymi oksydowanymi 
obrzeiami. 

Zewnctrzna r64nicc widad rdwniez w 
postacl znaeznie wydlu4onych rgczek 
manipulatorbw oraz przedlu4enia sklada- 
nej anteny. Reklamuje si<? je jako 
znaeznie pewniejsze w dzialaniu od 
dotychczasowych oraz odporne na 
wszelkie zaklbcenia. " w. 




OGOLNOPOLSKIE 


ZAWODY NA NOWYM TORZE 


W POZNANIU 


W dniaoh 25 — 26 wrzcsnia br., przy sloncczncj, jcsicn- 
nej pogodzie rozcgrano w Poznaniu I ogolnopolskie za- 
wody model! samochodowych Poznanskiej Spoldzlelnl 
Micszkaniowej. Od maja biezs)ccgo roku .tor poznanski 
jest juz gotowy do przeprowadzania zawodow. Nowy 
obickt wybudowany zostal z funduszu wyasygnowanego 
przcz Poznansk^ Spoldzielni? Mieszkaniowa, ktora juz 
przeszlo rok patronuje Wielkopolsklemu Klubowi Mo- 
delarstwa Kolowego LOK w Poznaniu. Tor polozony 
jest w piQkncj dziclnicy Wlnogrady W osledlu, w ktdrym 
micszkac b?dzic 80 tysl^cy mieszkancow. 

w poblitu torn znajduje sie park na Cytadeli. Organlza- 
torzy zapewnill doskonale warunki zakwaterowania i wyiy- 
wienia uezestnikbw zawodOw. 

W zawodach wrzeiniowych udzial wziely reprezentaeje 
UKMS-WARNA z Bulgarii, Torunia, Rudy Si., Pily, Wroclawia 
i Poznania. Brak bylo zawodnikdw z Bydgoszczy i w ostat- 
niej chwili zrezygnowali z przyezyn technicznych zawodnicy 
s/uedzcy z Gdtrborga. Z ciekawych wynikdw zanotowanycli 
na zawodach wymienit naleiy 23S km/godz., w kl. 5 cm* 
Kdmunda Szarszewskiego z Torunia, Z40 km/godz. Szaiszo Sic- 
mionowa z Warny i Bogdana Grabowsklego z Torunia w kla- 
sie 10 cm* oraz 1S3 km/godz. Mariana .lordanowa z Warny w 
kl. 2,5 cm*. 

I ntiejsce zespolowe zdobyla ekipa Warny przed Torunlem 
rdlnicg 500 pkt. Ill miejsce uzyskai zespOI go.podarzy. 



Zaskoczeniem byl staby poziom zawodnikdw poznanskich, 
tlumaczony Jednak brakiem treningdw 1 nowycb modeli, Jak 
rdwniei zaobsorbowaniem czlonkdw WKMK pracami zwigza- 
nymi z budowg toru, dyslokacjg modelarni 1 organizacJa pra- 
cy w nowych warunkach. A warunki te sg obecnie, po przej- 
sciu klubu pod opiek? Poznanskiej Spdldzielni Mieszkaniowej, 
naprawdc doskonale. Dlatego tef w przyszlym roku spodzie- 
wad sic naleiy prawdziwego renesansu klubu obchodzacego w 
1977 r. XX-lecie swojego istnienia. Wszyscy zawodnicy zapew- 
niaJa starty nowy ml modelarni, ktdrych budowa Jest za- 
awansowana. 

Jeszcze kilka slow o nowosciach, Jakie ukazaly sic na za- 
wodach, a ktOre pomagajg w organizaeji imprezy. Na wiety 
scdziowskiej zainstalowano tabliee obrotowa do pokazywania 
wynikOw, urzgdzenla nagloiniajgce i diwickowy miernik czasu 
(3 min). Wszystkie te urzgdzenia wykonai w czynie spolecz- 
nym instruktor klubu, znany zawodnik Boleslaw .ludkowiak. 

Moina sic spodzieWat, ie miedzynarodowe klubowe zawody, 
Jakie z okazji jubileuszu XX-lecia ma zamiar zorganizowat 
MKMK w maju przyszlego roku, obfitowaO beda w doskonale 
wyniki i rekordy, do pobicia ktOrych nowy tor calkowicle 
sic nadaje. 

JAN WROBEL 
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WIADOMO^CI z FEMA 

Na Zgromadzeniu Generalnym FEMA — 76 rorpatry- 
wano m. in. wniosek Francji dotyczqcy mozliwo&ci na- 
Pidzania modelu diooma silnikami, ktdrych Iqczna po- 
jemnoti nie przekraczalaby pojemnoici dopuszczalnej 
dla danej klasy. Po dyskusji wniosek odrzucono, pod- 
trzymujqc decyzje, ze model samochodu prqdkoiciowe- 
go maze byd napqdzany tylko jednym silnikiem. 

• 

Uwzglidniajqc zdarzajqce siq odstipstwa w pojem- 
noici silnikdw spalinowych w stosunku do danych za- 
wartych w prospektach fabrycznych lub tez p owstajq- 
cych w wyniku eksploatacji silnika ustalono, ze do- 
puszczalne przekroczenie nie maze byd wiqksze niz 
0,009 cm*. 

W zwiqzku z odmowq zorganizowania nastipnych 
mistrzostw Europy FEMA — 19 77 to Szwecji, powie- 
rzono organizaeji tej imprezy Szu-ajcarii. Mistrzostwa 


majq siq wiqc odbyd w Bazylei, jak zwykle w pierw- 
szq soboti i niedzielq sierpnia. 

♦ 

Ostatni numer Biuletynu Informacyjnego FE- 
MA/3/1976 zawieral oprdez szczegdlowego opisu tego- 
rocznych rqistrzostw Europy w Hannoverze liezne zdjq- 
cia z tej imprezy. Najcz^iciej fotograjowani byli za- 
wodnicy radzieccy, tym bardziej, ze w klasie 1,5 cm * 
zdobyli trzy pierwsze miejsca. Zaden z fotoreporterdw 
„nie upolowal" naszyeh zawodnikdw. Widad z tego, ze 
popularnoid zdobywa si? tylko dobrymi wynikami. 

Na tegorocznych mistrzostwach Europy FEMA padl 
tylko jeden rekord iwiata. Ustanowil go Borys Jeremie- 
jew — ZSRR, w klasie 1,5 cm‘ wynikiem 215,31 km/h. 
Najbardziej wyrdwnana walka byla w klasie 10 cm ’, 
gdzie trzech pierwszych zawodnikdw uzyskalo p r?d- 
koid 2 79 km/h, a o ostateezne j klasyfikacji zdecydo- 
waly setne czqici sekundy i tysiqczne czi&ci km/h. 



Modelarze belgijscy otrzymall nowe 
czasopismo modelarskie pt. ,.AVIA MA- 
GAZINE". Jest nlm Uustrowany dwu- 
mieslqczntk o obJctoScl 60 stron, wyda- 
wany w formacle A4. Magazyn prze- 
znaezony nie tylko dla modelarzy lot- 
nlczych, Jak sugeruje tytul, gdyi okoto 
1/3 objctoscl zaadresowana Jest dla 
radiotnodelarzy samochodowych 1 okre- 
towych. Cena czasoplsma w Belgll wy- 
nosl 60 frankOw, a abonament roezny 
300 frankbw. 


• * 

W rnodelarskim czasopismle ,,Das 
LOGBUCH” nr 1/1976 wydawanym w 


RFN, ukazaly sle dwle lnformacje: 
o odnalezlenlu i wydobyclu szczgtkOw 
wraka kogl z XVI w. tzw. ..mledzlow- 
ca", przy budowte Portu POInocnego, 
a takZe o odbudowte StarOwkl gdan- 
sklej i rozbudowle Muzeum Morsklego 
w Gdartsku. CalotO utrzymana w pozy- 
tywnym, pelnym uznanla dla naszyeh 
poezynart tonle. 


* : * 

Za caloksztalt dzlalalnodcl twOrczej 
1 organlzacyjnej na odclnku polttech- 
nieznego wychowanla mlodzleiy mini- 
ster Otwiaty 1 Wychowanla wreezyt 
w dnlu 13.X. 1976 r. ..Medal Komlsjl 
Edukacjl NarodoweJ” wspOltwOrcy na- 
szego czasoplsma kol. Janowl Marcza- 
kowl. 


Wydawnlctwo „Hinstorff' z Rostoku 
(Hinstorff Verlag Rostock) wyputcilo 
na rynek JuZ czwarte wydanle znancj 
1 popularnej ksigiki Helnrlcha wintera 
pt. „Okrety Kolumba z 1492 r.” (Kolum- 


busschlffe vom 1492). Do bogato ilustro- 
wanej kslgikl doigezono 6 arkuszy pla- 
nu modelu okretu flagowego Krzysz- 
tofa Kolumba „Santa Maria" w forma- 
cle Al. opracowanych przez H. E. 
Adametz'a. 


* 

* * 


Francuzl chwalg sic, 2e najstarszym 
czasoplsmem rnodelarskim jest mleslccz- 
nlk „Le Modele Redult d’Avlon”, za- 
loiony czterdzlescl lat temu przez pro- 
pagatora modelarstwa lotniczego 1 czyn- 
nego zawodnika w klasie szybowcOw 
l z napedem gumowym p. Maurice 
Bayet z Paryta. 

Jest to nieliczne z czasopism mode- 
larskich, ktOre wychodzllo nawet w 
czasie II wojny swlatowej, kiedy Paryi 
byl okupowany przez NlemcOw. 

Po czterdzlestu latach pracy w dzle- 
dzlnle popularyzacjl modelarstwa 
p. Maurice. Bayet wycofat sic z dzia- 
lalnoScl wydawnlczej, a redakeja cza- 
soplsma zostala przenlesiona z paryZa 
do Lyonu. 
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PAROW0Z POSPIESZNY Pm-36 

WERSJA AERODYNAMICZNA 


Zgodnie z informacja zamieszczong w ..Modelarzu” nr 
8 i 9/75 przedstawiam dokumentacjs modelarskq paro- 
| wozu pospiesznego Pm-36 w wersji aerodynamicznej. 

W latach trzydziestych czolowe zaklady produkujace 
parowozy, zacz^ly stosowac w parowozach poipiesznych 
! linie oplywowe (aerodynamiczne). Op6r powietrza, kt6re- 
go nie brano pod uwage przy szybkoSciach mniejszych, 
zabieral duzo mocy parowozom przy szybkoSciach wiqk- 
! szych, gdyz wzrasta on proporcjonalnie do kwadratu szyb- 
| koSci. Dajac wyraz dazeniom konstruktor6w Fabryka Lo- 
' komotyw w Chrzanowie wyprodukowala parowdz o ksztal- 
; tach aerodynamicznych. Ksztalty parowozu ustalono na 
; podstawie badart przeprowadzonych w Instytucie Aerody- 
i namicznym Politechniki Warszawskiej przy wspdludziale 
3 profesordw Xi^zopolskiego (konstrukcja) i Zembrzuskiego 
R (ksztalty aerodynamiczne). 

W wyniku badan przeprowadzonych w tunelu aerody- 
namicznym uzyskano zmniejszenie oporu powietrza 
K o 48% przez zastosowanie otuliny aerodynamicznej, wy- 
f gladzenie jej powierzchni i zaokrgglenie kraw^dzi, aby 
| powietrze lagodnie slizgalo si? (oplywalo) parowdz. Tender 
; rdwniez okryto calkowicie otulinq, z tylu zastosowano 
; harmonig w celu zlqczenia pierwszego wagonu, a tym 
; samym usuni^cia szkodliwych wirdw powietrza, kt6re 
I zwykle powstaja za tendrem. Tender typu 32D 36, do na- 
il bierania wody posiada klapy boczne z obu stron, otwie- 
K rane na zewnqtrz z budki maszynisty. Ladowanie w^gla 
f; odbywa sie przez otw6r w gdrnej cz^sci tendra, zamy- 
i kany przesuwang klapg. Z tylu tendra jest umocowana 
l drabinka umozliwiajgca wejScie na dach. Polgczenie pa- 
r rowozu z tendrem za pomoca sprz^gia gldwnego i dwdch 
sprzQgiel zapasowych z urzadzeniem resorowym. We- 
wnatrz tendra umieszczono nieznana u nas do tej pory 
S przesuwnic^ w^gla. 

W celu umozliwienia dostepu do poszczegdlnych cz^Sci 
zasloni^tych otulina, zastosowano w niej klapy, po otwar- 
L ciu ktdrych dostap by! calkowicie wygodny. Dostap do 
dymnicy jest umozliwiony po odchyleniu na boki dw6ch 
/ poldwek czasci pdlkolistej otuliny, z przodu na zawia- 
I sach. Duze wykroje wykonane w ostojnicy belkowej 
> o gruboSci 80 mm, zmniejszaja jej ciazar i daja dobra 
W- widocznoSd wszystkich mechanizmdw. 

Drgzek nastawnicy dla zachowania ksztaltu aerodyna- 
£ micznego przeprowadzono pod pokladem parowozu. 

Parowdz poppies zny serii Pm-36 (wersja aerodynamicz- 
[5 na) jest szczytowym osiagniaciem polskiej mySli kon- 
f'i strukcyjnej w technice kolejowej lat miadzywojennych, 
\ czego dowodem byl zloty medal, jaki Polsce przyznano 
? za ten parowdz w 1937 r. na Miadzynarodowej Wystawie 
H Sztuki i Techniki w Paryzu. 


DANE TECHNICZNE: 

IloSd cylindrdw — 2 

Skok tloka — 700 mm 

Srednica cylindrdw parowych — 530 mm 

Srednica k61 napadowych — 2000 mm 

Srednica k61 tocznych w6zka — 1000 mm 

Srednica k61 tocznych osi tylnej — 1200 mm 

CiSnienie pary w kotle — 18 atm. 

Powierzchnia rusztu — 3,86 m* 

Najwiaksza szybkoSd — 140 km/godz. 

Ciazar w stanie — 94 T 
Sila pociagowa — 10 618 kg 

Parowdz moze prowadzid sklad wagondw o ci^zarze 
300 t po torze prostym, z szybkoScig 140 km/godz, przy 
8 l Vo wzniesleniu z czybkoScig 75 km/godz. 

Tender 32D36 — danc techniczne 

Srednica k61 — 1000 mm 
Zapaa wcgla 0 t. 

Cieiar tendra 23 t. 

Najwiekszy ciftar tendra w stanie slutbowym TO t. 

Znaczenie symboli parowozu Pm-36: 

P — pospieszny, m — uklad osi 2 — 3 — i, 36 — rok opracowania 
konstrukcji. 

Znaczenie symboli literowych tendra 32D36: 

32 — zapas wody 32 m', D — czterooslowy, 36 — opracowanle : 
projektu 193s r. 

OPIS BUDOWY 

Model parowozu pospiesznego serii Pm-36 (wersja aero- 1 
dynamiczna) wykonujemy identycznie jak wersje kla- t 
syczna w „Modelarzu” nr 8 i 9 1975 r. Podstawowe ma- i 
terialy potrzebne do jego budowy to: cienka ocynkowana I 
blacha stalowa, o grub. 0,3 mm, blacha mosi^zna o grub. ; 
1 mm i drut miedziany o Srednicy 0,4 — 0,5 mm. Wiele | 
czasci jest wspdlnych dla obu wersji (np.: kompletne j 
podwozie z ukladem jezdnym, zestawy kolowe, w6zki | 
tendra itd). Szczegdlowy wykaz czgSci wspdlnych i no- ’ 
wych podano w tabelce przy koncu opisu. Dla wygody , 
modelarzy zachowano numeracje z poprzedniego opisu. 

Podstawowg trudnoSciq przy wykonywa’niu tego mo- 
delu b^dzie wlaSciwe uksztaltowanie otuliny lokomotywy ■ 
i tendra. Zmienne przekroje, duze iloSci promieni i krzy- ■ 
wizn zmuszajg nas do wykonywania sporej ilosci naci^d ■ 
odpowiedniego ksztaltowania, wyginania, a nastepnie za- E 
lewania wszystkich nierdwnoSci sporg iloScig cyny. Oczy- | 
wiScie wszystkie miejsca lutowane trzeba dokladnie opi- [ 
lowad i wygladzid. Zaletg modelu jest brak klasycznego J 
kotla i wszystkich elementdw z nim zwigzanych, jak rdw- j 
niez duia wolna przestrzert pod otuling, pozwalajaca na 
zastosowanie duzego mocnego silnika. 

cdn \ 
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HO (mrsia aerodunamlczna) 


Podzialka 

Data 1 Opracowal 

JL Ark uszjj 

Hr Arkus zn 
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Vrtvdstawicielka firmy Heller p. T. Do- 
brtyiiska, prezentuie czqicl plastykowe- 
go modelu okretu iaglowego. 

Fot. J. Zldlkowslci 



Przcdsi?biorstwo Rcklamy i Wy- 
dawnictw Handlu Zagranicznego 
AGPOL zorganizowalo w dniach 18 

— 21 pazdziernlka br. w salach No- 
votclu w Warszawie przy ul. 1 Sierp- 
nia 1, wystaw? pt. „Zrob to sam”. 

Na wystawic tej prezentowanc 
byty narz?dzia, urzqdzenia i zesta- 
wy narz?dziowe sluz^ce do majster- 
kowania oraz plastykowe modclc sa- 
molotow, statkow, okr?tow, samo- 
choddw itp. Swoje wyroby prczento- 
waty nast?puj^cc firmy zagraniczne: 
Black and Decker — Wielka Bryta- 
nia, Boukt — Francja. Carl Walter 

— Austria, Guilbcrt — Francja. Hel- 
ler — Francja, Humbrol — Wielka 
Brytania, Maicr — Austria, Peugeot 

— Francja', Solido — Francja, Vu- 

lentine — Francja, Vynex — Fran- 
cja. Najbardziej podobaly si? nam 
stoiska: Zjednoczenia Lc Jouet 


ZROB 

TO 

SAM! 


Francais obcjmuj^ce trzy przcdsi?- 
biorstwa Jouef, Heller, Solido. 

l’irma Jouet — jest we Francji 
najpowazniejszym produccntcm mo- 
dcli kolejowych. torow, urzqdzch i 
innych akcesoriow dla modelarzy 
kolejowych i samochodowych. 

Doskonaie prezentowaly si? modc- 
le wystawione przcz firm? Heller, a 
szczegolnie modele statkow i okr?- 
tow zagiowych, jak: „La Stella”, 
..Royal Louis”, ..Santa Maria”, o- 
kr?tdw wojcnnych oraz cala gama 
modeli samolotow wojskowych z 
drugiej wojny Swiatowej i samo- 
chodow osobowych w skali 1:8. 

Trzecia firma z tego stoiska — So- 
lido pokazywala modele miniaturo- 
wych samochodow produkowanych z 
metalu. 

Majstcrkowiczow najbardziej inte- 
rcsowaly kombajny do majstcrko- 
wania opartc na bazic wierlarki, 


Przez caly czas trwania wystawy przed- 
stawtclele firmy Triplex demonstrovxill 
dzlalanie wleloczynnoiciowej t viertarkl. 



wykonujqcc 150 roznych czynnosci, 
od wierccnia otworow, szlifowania 
do malego komprcsora wl^cznic. 


Dzialanic tych urzadzen demon- 
strowali przcdstawiciele firmy Tri- 
plex produkujitccj wlasnie te kom- 
bajny. 

Ogl^dali&my tcz pi?knc narz?dzia 
znanej juz w Poisce firmy Black 
and Decker z Wiclkiej Brylanii oraz 
innych firm wymienionych na wst?- 
pie. 

Inicjatywa AGPOL-u na pewno 
warta jest pochwaly. Czekamy na 
nast?pne imprezy tego typu, maj^c 
nadzicj?, zc do tego czasu znacznic 
wzrosn^ nasze mozliwo$ci zakupie- 
nia wystawianych modeli i sprz?tu 
modelarskiego. 

S. SMOLIS 



Modele poeiqgdw, budowle l tory prezentotoane priez firmq Miniaturowy model samochodu produkefi firmy Solido. 
Jouef — Francfa. 
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NAJWI^KSZE 2AGLOWCE 

Klipry, te najwspanialsze statki ia- 
glowe, zawsze pasjonowaiy milosnik6w 
spraw morskich. Budowa kadluba, pi- 
ramida zagli i pr?dko£ci, kt6rej nie 
dordwnuje wiele dzisiejszych statk6w 
z nap^dem mechanicznym, cho£ uply- 
nq l od tego czasu juz caly wiek — to 
rzecz pasjonujaca, r6wniei wielu mode* 
larzy okretowych. Nie wi?c dziwnego, 
to znane wydawnictwo „Hinstorff” 
z Rostoku w NRD, spec jalizujace si? 
w tej tematyce, postaralo *i? o wy- 
danie nowej pozycji, wlasnie na te- 
mat tego typu statkdw. 

Jest to ksiqlka przeznacz^na nie dla 
nowicjuszy Jeez koneserdw modelar- 
itwa okr?towego. Zawiera krdtki rys 


rozwoju floty handlowej USA na prze- 
lomie XVIII/XIX w. a nast?pnie stu- 
dium rozwojowe najdoskonalszych jed- 
nostek plywajqcych, nap?dzanych jedy- 
nie silq wiatru, jakie plywaly na mo* 
rzach i oceanach calego swiata w ubie- 
glym wieku. 

Na tre$l ksiazki sktadajq si? gtdwnie 
dane techniczne poszczegdlnych jedno- 
stek, ilustrowane rysunkami, (rzut bo- 
czny, g6rny lub tylko linie teoretyez- 
ne kadluba) co wazniejszych statkdw, 
ktdre weszty na stale do bistorii bu- 
downictwa okr?towego. 

Opis ogranicza si? w zasadzie do 
przedstawienia tras. na ktdrych przed- 
stawione jednostki plywaly oraz kr6t- 
kie informaeje dotyczqce statkow, gl6- 
wnie o charakterze technicznym. t 

Na szczegblna uwag? zasluguje roz- 
dziat o pr6bie rekonstrukcji jednostek 
zaglowych z XVI1/XIX w. oraz szcze- 
g6lowe wyliczenie cz?sci i ich wy- 
miarOw w stopach i calach, jednego 
z najbardziej chyba znanych okr?t6w 
iaglowych, mianowicie klipra konstruk- 
cji Donalda McKay a z 1853 r. noszq- 
cego nazw? ..Sovereign of the Seas’*. 

Do ksiqzki dotaezone sa rysunki w 
formacie A2 zawierajace plany gene- 
ralne w podzialce 1 : 200 i 1 : loo wspo* 


mnianego jui ..Sovereign of the Seas**, 
klipra ..Ann McKim” z 1820 r. i szku- 
nera ..Vaquero” z 1853 r. 

2eby nie bylo rozczarowah zaznaeza- 
my. ie sa to tylko szkice stanowiace 
pr6b? rekonstrukcji, a nie peine plany 
modelarskie do jakich sa przyzwycza- 
jeni nasi modelarze. 

Na oddzielnych wkladkach, wykona- 
nych na kredowym papierze, przedsta- 
wiono reprodukcje 34 obraz6w daw* 
nych iaglowcOw i niektOrych slawnych 
kapitanOw. 

Nalezy ialowad, ±e w suchym tekscie 
technicznym zabraklo rysunk6w posz- 
czegOlnych detali bogatego wyposaie- 
nia kadlubOw, drzewc i takielunku kli- 
pr6w, dzi?ki ktOrym moina by uznad 
publikacj? za wydarzenie mi?dzynaro- 
dowe, a nie przeznaczone jedynie dla 
znajacych j?zyk niemiecki. 


Wolfgang H&lzel. KI.IPPEKSCHIFFE 
DES 19. JAHRHUNDERTS. Hinstroff 
Verlag — Rostock 1976 — NRD. Stron 
82 -f 34 wkladki ze zdj?ciami -f 4 arku- 
sze rysunkOw w formacie A2. Oprawa 
sztywna, plOcienna, z kolorowa obwolu- 
ta. Cena w NRD 24.80 marki. Nr za- 
mowieniowy: 522 321 6. 


..MODELARZ" POMAGA 


Marek Swietochowski — ul. Kinowa 20 m. 00, 04-017 Warsza- 
wa — poszukuje plan6w 1 rysunkbw modelarskich samochodow: 
„Mc Laven Marlboro", „Tyrvell-elf”, ..John Player-Lotus” lub 
innych samochodbw formuly 1. W zamian proponuje numery 
..Malego Modelarza” lub zaplacl gotbwkg. Andrzej Mikulski — 
ul. Poniatowskiego 01, 05-281 Urle, woj. Siedleckie — poszukuje 
sllnika spalinowego ,,Sok61" lub podobnego. W zamian odda sil- 
nik elektryezny Decaperm-Specjal 6 V oraz model plastykowy 
samolotu RWD8, no2 do balsy 1 gume Pirelli 1*1, Ryszard Ko- 
strzewski — 87-017 Bobrowniki — poszukuje sllnika spalinowego 

l, 5—5 cm*, w zamian odda mikroskop Oredni, mlkroskop rrzaly 
..Mlkro” oraz kilkanascie szkielek. Stefan Solowiej — ul. Sza- 
najey J m. 21 — poszukuje ksigZek ..Modelarstwo samochodowe", 
..Zdalne kierowanie modeli”, ..Nowoczesne zabawkl", ..Elektro- 
nlka w domu, pracy, szkole". Zaplacl gotbwkg. Andrzej Kopet — 
ul. Parkowa 20, 00-500 Gostynin — pilnle poszukuje kstgtki 
J. Wojciechowskiego , .Nowoczesne zabawkl", ..Elektronika w 
domu, w pracy, w szkole”, za ktbra odda ksU2ke „ABC mode- 
laistwa samochodowego", ,, Budowa I pllotai latawcbw". Zbig- 
niew Andrzejewski — ul. Dworcowa 19/1 75-110 Stargard Szcze- 
ciriskl — poszukuje ksig2ki: J. Magnuskiego ..Radzieckle dziala 
samobieZne”. za co zaplaci gotbwkq lub wymieni na zeszyty 
z serii ..Kapitan Zbik". Zdzislaw Knych — ul. 1-go Maja 19, 
05-140 8erock — sprzeda aparature czterokanalowg do zdalnego 
kierowanla modeli. Zainteresowanych pros! o przyslanie znaezka 
pocztowego. Brunon Koraarek — 98-340 Praszka, skr. poezr. 
Nr 17 — poszukuje plandw modelarskich okrgtbw historycznych, 
a szczegblnie galeonow „Sraok" 1 „Wodnik”. W zamian odstgpl 
..Plany Modelarskie” z rysunkami okretu ..Victory" i czasopi- 
sma NRD ..Modllbau Heute". Marek Sieradzki — ul. Wielkopol- 
ska 48/4, 56-510 TwardogOra — poszukuje ksig2ki Stefana Smolisa 
..Kolejnictwo” oraz inne, jak rbwniet planow o tematyce kole- 
Jowej w podzialce TT. Ryszard Blaszczyk — ul. Promyka 3 

m. 159, 01-604 Warszawa — chetnie odstapi elektryezna kolejke 
PIKO w bardzo dobrym stanie. Sa to: dwa nowe parowozy — 
rozmiar HO. 16 wagonbw osobowych i towarowych, 100 odcln- 
k6w szyn (60 lukdw, 40 prostych), dwle zwrolnice, automatyezne 
szlabany, transformutor, wszystko za 1500 zl. Marek Zak — 
28-362 Nagtowlce 161, woj. Kieleckie — pilnle poszukuje iwiecy 
Zarowej. plirsclenia I glowlcy do sllnika ..Kometa" 5 cm*. Za 
czetcl te zaplacl gotbwkg. Krzysztof Pietkiewicz — ul. Kossa- 
ka 105/21, 84-300 Lgbork — chgtnle odsprzeda rocznlki ,, Modela- 
rza" (nieoprawione) z lat 1972, 1973, 1976 oraz numery: 10. 11, 
12/1971 1 1, 3, 4 , 5. 6, 7/1975 r. Miroslaw Woiniak — ul. J. Gaga- 
rina 2B/26, 09-402 Ptock — poszukuje nr 24 ,,Plan6w Modelar- 
skich” z rysunkami niszczyclela „Orkan”, za co odda sllnik 
samozaplonowy „Sok61" lub zaplaci gotbwkn. I.eszek Niem- 


czyk — ul. Kasprowlcza 68B m. 29 — poszukuje aparatury „PI- 
ot 2” lub , .Pilot 4”, w zamian odstgpi 2 silnlkl samozaplonowe 
,.Sok6t 2,5 cm*", zestaw kolejkl HO, ksigtkl ..Nowoczesne za- 
hawkl”, ..Elektronika dla wszystkich", ..Odbiorniki tranzysto- 
rowe”, pozycje z serll „261ty tygrys", „BKD", ..Miniatury mor- 
skie" oraz lutne numery „Plan6w Modelarskich" i ..Malego Mo- 
delarza". Andrzej Bujar — ul. Konstytucji 86c/4, 41-906 Bytom 6, 
woj. katowickle — pilnle poszukuje ..Modelarza" nr 1, 2, 3, 
6/1976 r.. za ktdry zaplaci gotbwkg. Pragnie takZe nawigzai ko- 
respondeneje z modelarzem do lat 15. kt6ry interesuje sig mode- 
lami lataJacymi. Henryk Chrostek — ul. Bieruta 14 m. 3, 11-100 
Lldzbark Warm. — zamlenl sllnik spallnowy „Jena” 2,5 cm* na 
..Male Modelarze” z roku 1973 i 1974. Tomasz Weiss — ul. Wierz- 
bowa 11 , 10-159 Olsztyn — sprzeda natychmiast kolejke w roz- 
miarze HO. Wykaz przeOle na 2yczenie. Artur Putiato — ul. 
Komsomolska 119, 257008 Czerkasy — ZSRR za ,, Malego Modela- 
rza" nr 4/71, 11/72, 3/73, a takze plany czolgOw z II wojny swia- 
towej, proponuje plany samolotbw, samochoddw i statkbw. 
Andrzej Stratlewski — ul. Krupskiej 52 m. 32 , 257008 Czerkasy — 
ZSRR — poszukuje modeli, fotografli i plandw: samolotOw, czol- 
g6w, statkow, samochodbw. W zamian proponuje modele, foto- 
grafie i plany. Sergrej Sadownin — Nierson, ul. Swierdlowa 
lla/3l, 326003 — ZSRR — za modele rbtnych samolotOw wojsko- 
wych, Omiglowcbw, proponuje modele plastykowe wykonanc w 
Zwlgzku Radziecklm (samoloty, okrety i laglowce), oraz cza- 
sopisma jak: ..Technika Mtodzieiy”. ,,Mlody Technlk". pragnie 
prowadziO korespondenejg z polsklmri modelarzami i kolekcjone- 
rami modeli samolotOw. 


UWAG A H0DELARNIE! 

Pcwna instytueja panstwowa posiada wide cztjsci 
i podzcspolow, ktorc przydalyby si^ modclarzom. 

to: przckladnic zQbate, prostc, skosne, stozkowc, 
slimakowc dzwignic, oski, sruhki, podktadki M2, 
M4, spr^zynki, lozyska toezone, slizgowc (wszystkq 
w nicwiclkich rozmiarach oraz wdclc innych ele- 
mentow mcchanicznych. CzQSci tc moga bye nic- 
odptatnic przckazanc modclarniom na zasadzie 
odst^pienia matcrialow odpadowych po spisaniu 
protokolu zdawczo-odbiorczegro. 

Zaintcrcsowanc uzyskaniem tych cz^sci ZW LOK 
proszonc sa o nadsyianic swoich zapotrzebowan na 
adres naszej rcdakcji, ktora przesie Waszc pisma 
do instytueji ofcruJaccj matcriaiy. 


WYDAJE 

2AR2AD QL6WNY 
LIQI OBRONY KRAJU 


CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALNVCU 
PISMEM MINISTERSTWA OSWIA- 
TY NR PO/3-3081/57 Z DN. 21 
MARCA 1957 R. 


Redaguje kolegium w skladzie: Bogdan GABRYSIAK, Jan MARCZAK, Edmund 
OSItfSKI. Marian ROZWENC, Stefan SMOLIS (sekretarz redakcji), Wojciech 
SZANTER, Bohdan WEJGRZ'YN, Zenon ZATORSKI (redaktor naczelny). Jan RA- 
KOCZY (oprac. graflczne). Jadwiga CZAPLICKA (red. techn.). Adres redakcji: 
00-791 Warszawa, ul. Choclmska 14, tel. 49-34-51, wewnr. 62. Instytucje 1 zaklady 
pracy majgce sledzlbe w miastach wojewbdzklch 1 powlatowych zamawlaJa 1 opla- 
caJa prenumerate wylgcznle w mlejscowych Oddzlalach 1 Delegaturach RSW 
..Prasa — Ksig2ka — Ruch" w terminle do 25 listopada na rok nastepny. Instytu- 
cje 1 zaklady pracy z sledzlbg w mlejscowoSciach, gdzle nie ma Oddzialbw 1 De- 
legatur RSW „Prasa — Ksiqika — Ruch”, Jak r6wnlei prenumeratorzy indywldual- 
nl. oplacajg prenumerate tylko we wlaiclwych dla doreczeli pocztowych placbw- 
kach pocztowo-telekomunlkacyjnych lub u doreczyclell — w terminle do 10 dnia 
mieslaca poprzedzaJacego okres prenumeraty. Cena prenumeraty: kwartalnle — 
zl 13,50, pblrocznle — zl 27, rocznle — zl 56. Prenumerate ze zleceniem wysylkl 
za granice. ktOra Jest drozsza o 40% od prenumeraty krajowej, przyjmuje RSW 
„Prasa — Kslafka — Ruch", Bluro KolportaZu Wydawnlctw Zagranlcznych w War- 
szawle, ul. Wroirla 23. konto PKO nr 1-0-100024. Przedruk dozwolony tylko za po- 
daniem zrbdla: Druk. Wojsk. Zakl. Graf. Zam. 1024. Naklad 60 000 cgz. J-55. 
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